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Vi transmitem alaturat, in copie, proiectul de Hotarare a Guvernului pentru
aprobarea primei etape a strategiei de privatizare a Societitii Nationale de
Transport Feroviar de Marfa ,,CFR Marfa" - S.A. si a mandatului Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii pentru realizarea acesteia, cu rugdmintea de a fi
avizat.

Cu stima,

SECRETAR GENERAL
GHEORGHE DOBRE

Bucuresti, B-dul Dinicu Golescu, nr. 38, Sector 1
tel.: +40 (021) 319.62.02; fax: 319.61.60; e-mail:sst@mt
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Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

HOTARARE
pentru aprobarea strategiei de privatizare a
Societatii Nationale de Transport Feroviar de Marfi "C.F.R. Marfa" - S.A.
prin vinzarea unui pachet de actiuni reprezentand 20 % din capitalul social si a
mandatului Ministerului Transporturilor gi Infrastructurii pentru realizarea acesteia

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea | Conform pct. 21 din Memorandumul Tehnic de Intelegere din

situatiei actuale | junie 2011 (Memorandum) care defineste variabilele incluse in
criteriile de performantd cantitative si in tintele indicative
specificate in Scrisoarea de Intentie semnata la Bucuresti in luna
iunie 2011, ,,pana la finele lui 2011 un pachet de 20 % din
actiunile CFR Marfi va fi oferit prin ofertd publici (IPO)
sau unui investitor strategic, urmind ca privatizarea totali
sa fie efectuatd atunci cind conditiile de piatd permit acest
lucru.” De asemenea, conform art.4.2.2.2. din ,Strategia
sectoriald pe termen mediu privind descentralizarea in cadrul
Ministerului Transporturilor”, aprobata prin H.G. nr.1030/2008,
cu rectificarile in vigoare, privatizarea Societdtii Nationale de
Transport Feroviar de Marfd "CFR Marfa" S.A.(denumiti in
continuare CFR Marfa) este un obiectiv strategic important pe
termen mediu. in aplicarea dlspozmﬂor legale in vigoare, in
principal dispozitiile alin.(1) ale art.5' din Legea nr.137/2002
privind unele masuri pentru accelerarea privatizirii, cu
modificdrile si completarile ulterioare, precum si a
angajamentelor asumate de Guvernul Roméniei prin Anexa la
Memorandumul Tehnic de intelegere din iunie 2011, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii (MTI), pe baza programulu1 de
privatizare aprobat in anul 2011 la nivelul institutiei, precum si a
legislatiei in vigoare in domeniul privatizarii si a pietei de
capital, urmeazd sa ia masurile necesare pentru vanzarea unui
pachet de actiuni reprezentdnd 20% din capitalul social al CFR
Marfa prin ofertd publicd secundar initiald (IPO), cu precadere ,
urmatoarele:

- elaborarea strategiei de privatizare prin vanzarea unui




pachet de actiuni reprezentand 20 % din capitalul social al
CFR Marfa, definiti ca fiind o prima etapi a strategiei de
privatizare a CFR Marfs $i promovarea spre aprobare de
citre Guvern a strategiei si a mandatuluj MTI de realizare
a acesteia, selectarea societitii de servicii de investitii
financiare sau a institutiei de credit (banca de investitii),
denumite in continuare Banca de Investitii/Grupul de
Banci de Investitii, care va intermedia derularea ofertei
publice de véanzare de actiuni pe Bursa de Valori
Bucuresti S.A. (BVB);

o selectarea  evaluatorului independent,  contractarea
serviciilor de evaluare si elaborarea raportului de evaluare
a societatii;

» elaborarea documentatiei de vanzare prin ofertd publica de
catre Banca de Investitii(evaluarea intentiei de investitie,
finalizata printr-un Raport care va contine s1 pretul
indicativ obtenabil, prospectul preliminar si cel final de
ofertd etc.) si avizarea/aprobarea acesteia de citre CFR
Marfa (in calitate de Emitent), MTI si Comisia Nationala
a Valorilor Mobiliare (CNVM);

« lansarea ofertei de vanzare a actiunilor CFR Marfi si
vanzarea propriu-zisi (subscrierea si alocarea actiunilor),
finalizatda prin realizarea transferului  dreptului de
proprietate asupra actiunilor reprezentand 20% din
capitalul social al CFR Marf3.

CFR Marfi a fost infiinfatd prin Hotirarea Guvernuluj
nr. 582/1998 ca urmare a divizirii Societatii Nationale a Ciilor
Ferate Roméine S.N.C.F.R. S.A., divizare care a avut loc in
conformitate cu prevederile Ordonantei de Urgenta a Guvernului
nr. 12/1998 privind transportul pe caile ferate romane si
 reorganizarea  Societitii Nationale a Ciilor F erate Romaéne,
aprobati prin Legea nr. 89/ 1999, republicati, cu modificirile si
completirile ulterioare.

C.F.R. Marfi are o important strategica in transportul pe calea
feratd din Romadnia, atat prin obligatiile ce-i revin fatd de
nevoile de aparare ale tarii, cat §i prin serviciile de transport pe
care le oferdi unor sectoare de importantd majora pentru
economia tarii.

Conform art. 1, alin. (3) din OUG nr. 12/1998, cu
modificirile si completirile ulterioare, transportul feroviar
public constituie, prin natura Sa, un sector strategic de
interes national, care reprezintd un serviciu public esential
pentru societate, contribuie la libera circulatie, la rezolvarea unor
interese majore ale economiei, la deplasarea persoanelor,
marfurilor si a altor bunuri, in interiorul tarii si in trafic




international, cu un grad inalt de sigurantd, in conditii ecologice,
eficiente, si indeplineste sarcini specifice pentru nevoile de
apdrare a térii, potrivit legii. Caracterul strategic al C.F.R.
Marfa este conturat si prin prevederile art. 3, lit. b) din
Ordonanta de Urgenta nr. 88/1997 privind privatizarea
societatilor comerciale, care defineste societatile comerciale de
interes strategic ca fiind »Societdfile nationale, §i companiile
nationale”, precum si orice alte societiti comerciale cu capital
majoritar de stat declarate de interes strategic prin hotirare a
Guvernului.

Conform art. 5 din H.G. nr. 582/1998, C.F.R. Marfi
desfisoard activititi de interes public national, in scopul
realizirii transportului feroviar public de marfa si al
satisfacerii nevoilor de apdrare a tirii.” Din acest punct de
vedere, CFR Marfa este angajati in Conventii si Protocoale cu
Ministerul Apararii Nationale si cu Fortele Armate ale Statelor
Unite ale Americii, pentru asigurarea capacitafilor necesare in
diverse situatii §i va trebui si indeplineasci in continuare
obligatiile ce i revin conform legislatiei in vigoare $i acordurilor
incheiate.

Conform Protocolului interministerial privind colaborarea dintre
Ministerul Apararii Nationale si Ministerul Transporturilor,
Constructiilor si Turismului, pentru coordonarea sl executarea
transporturilor militare pe ciile de comunicatie feroviare, navale
si aeriene, protocol inregistrat la Ministerul Apardrii Nationale
sub nr. M-86/02.07.2003 si la Ministerul Transporturilor,
Constructiilor §i Turismului sub nr. MM 2549/08.07.2003,
transportul feroviar constituie modul de transport de bazi
pentru transportul trupelor si materialelor militare,
neintrerupt, pe timp de pace, in caz de calamititi naturale,
situatii de criza si riazboi sau alte situatii deosebite si se asiguri
de citre [...] CFR Marfi.

in plan international trebuie subliniate angajamentele asumate de
Roménia prin Acordul dintre statele parti ale Tratatului
Atlanticului de Nord si celelalte state participante la
Parteneriatul pentru pace cu privire la statutul fortelor lor,
semnat la 19 iunie 1995 la Bruxelles (NATO/SOFA/PfP),
precum si prevederile Aranjamentului de implementare intre
autoritdtile desemnate ale Statelor Unite $1 Roméniei privind
deplasarea navelor, vehiculelor si mijloacelor de zbor pentru
implementarea Acordului dintre Statele Unite ale Americii si
Roménia privind activitatile fortelor armate ale Statelor Unite
stationate pe teritoriul Romaniei, aranjament semnat la data de
31.10.2007.

In aplicarea angajamentelor asumate de Romania prezentate mai |




investitor/grup de investitori care i5i manifesta intentia de
a cumpara un pachet de actiuni prin care sa fsi asigure
controlul asupra societatii emitente- respectiv cel putin o
treime din totalul drepturilor de vot, in adunarea generala
a actionarilor;

- obligatia prevazuta de art. 28 din acelasi act normativ mai
sus rubricat, prin care se mentioneazi ci véanzarea de
actiuni prin oricare din metodele pietei de capital se
deruleaza prin intermediul unei societati de servicii de
investitii financiare, selectate prin licitatie, in conditiile
stabilite de MTI, in calitate de institutie publici implicati;

- prevederile art. 5 din Legea nr. 297/2004 privind piata de
capital, cu modificirile si completirile ulterioare,
coroborate cu prevederile pct. 6 alin.1 ale art .7 din OUG
nr. 99/2006 privind institutiile de credit si adecvarea
capitalului, cu modificarile si completirile ulterioare, care
mentioneazd  servicille de investitii  financiare
reglementate de actele normative mentionate care pot fi
realizate de intermediari (societdti de servicii de investitii
financiare autorizate de C.N.V.M.,, institutii de credit
autorizate de Banca Nafionali a Romédniei, in
conformitate cu legislatia bancard aplicabils, precum si
entitati de natura acestora autorizate, in state membre sau
nemembre, si presteze servicii de investitii financiare
conform legii), respectiv acordare de consultantd cu
privire la orice probleme legate de structura de capital etc.

in consecintd, pentru a ne incadra in termenii Memorandumului
si In conditiile respectirii prevederilor legale in vigoare in
domeniul privatizarii, solutia propusi se impune a fi derularea
unei oferte publice de vanzare pe BVB, prin intermediul unei
societdti de servicii de investitii financiare, conform prevederilor
legale in vigoare.

De asemenea, un alt argument determinant in alegerea metodei
de privatizare, imperativul incadririi in termenele convenite cu
Fondul Monetar Internafional, Comisia Europeani si Banca
Mondiald, a determinat Ministerul Transporturilor ~ si
Infrastructurii sd propund metoda de privatizare astfel incat sa
poata fi redusé cét mai mult durata procesului de privatizare sisd
se poatd simplifica derularea transferului dreptului de proprietate
asupra actiunilor CFR Marfa. in acest sens, dintr-o analizi
comparativd efectuatd in cadrul ministerului s-a putut constata ci
prin alegerea, ca metodi de privatizare a vanzirii directe citre
un investitor, procesul dureazi cca. 36 sdptdméani, in timp ce,
prin alegerea ca metodd de privatizare, a vanzirii pe piata de
capital, procesul dureazi cca. 29 siptimani.




Demersuri principale care vor fi indeplinite pentru
pregatirea procesului de privatizare

1. Angajarea serviciilor de consultanta/
evaluare/intermediere, respectiv pentru
consultantd/asistenta juridici si de intermediere ce
va fi asigurati de Banca de Investitii/Grupul de
Bénci de Investitii, precum si pentru serviciile de
evaluare in vederea stabilirii valorii de piatd a CFR
Marfa de citre un evaluator independent, conform
prevederilor legale in vigoare;

ii. Notificarea creditorilor CFR Marfi cu privire la
posibilitatea modificarii structurii actionariatului,
ca urmare a privatizdrii si, eventual, obtinerea
acordului acestora (in cazul in care sunt institutii
financiare internationale), daci este cazul;

iii. Intocmirea prospectului preliminar si respectiv, a
prospectului final, ce vor fi supuse aprobirii
Comisiei Nationale a Valorilor Mobiliare (CNVM)
51 asigurarea accesului publicului si a potentialilor
investitori institutionali ori de portofoliu la datele
si informatiile despre CFR Marfi, conform
prevederilor legale in vigoare;

iv.  Publicarea ofertei de vanzare a actiunilor si
organizarea deruldrii ofertei de vanzare.

2. Schimbdri Prin vanzarea pachetului de actiuni reprezentdnd 20% din

preconizate capitalul social al CFR Marf3, se va diminua implicarea statului
in economie.

3. Alte informatii | Nu este cazul

Sectiunea a 3-a

Impactul socioeconomic al proiectului de act normativ

1. Impactul macroeconomic

Trecerea in proprietate privata a unui pachet
reprezentind 20% din capitalul social al celui mai mare
operator feroviar de marfi din Roménia va avea un
impact semnificativ asupra mediului de afaceri iar
masura derularii unei oferte publice initiale (/PO) la
BVB a actiunilor CFR Marf3, poate contribui la cresterea
interesului  investitorilor, inclusiv de pe pietele
emergente, si a consolidarii atractivitatii pietei de capital
din Romania.

1 'Impactul asupra
mediului concurential si

Nu este cazul.




domeniului ajutoarelor de
stat

2. Impactul asupra medjuly; Transferul de proprietate asupra unei cote de capital
de afaceri social al CFR Marfi citre public si/sau investitori
institutionali ori de portofoliu, poate conduce ulterior
privatizirii la Cresterea competitivititii in acest sector de
activitate, in conditiile liberaliziri treptate a acestui tip
de transport.
3. Impactul social Nu este cazul.
4. Impactul asupra mediulyj Nu este cazu]
5. Alte informatii Nu este cazul

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atit pe termen scurt,
pentru anul curent, cat $i pe termen lung

1. Modificiri ale venit
bugetare plus/minus, pentry afectate. Urmare vanzarii pachetulyj de actiuni
buget de stat gi bugete reprezentand 20% din capitalul social a] societdtii, se
locale estimeazi o crestere a venitului bugetar de stat iy 2012.
2. Modificiri ale Pentru implementarea actului normativ, sunt necesare in
cheltuielilor bugetare, 2011 cheltuielj legate de pregétirea procesuluj de
plus/minus pentry privatizare, in principal cu serviciile de consultanti si de
buget de stat gi bugete intermediere a IPO, realizarea raportului de evaluare,
locale precum si cele publicitare,
Suma estimatj pentru cheltuj
parcurs de derulare a sira

3. Impact financiar,
plus/minus

impact financiar pozitiv asupra bugetului de stat in
exercitiile financiare anuale urmitoare,
Nu sunt necesare.

4. Propuneri pentru
acoperirea cresterij
cheltuielilor bugetare
5. Propuneri pentry g
compensa reducerea

veniturilor bugetare
6. Calcule detaliate privind | Nu sunt necesare.
fundamentarea

Nu sunt necesare,




modificarilor veniturilor
si/sau cheltuielilor bugetare

7. Alte informatii

CFR Marfi este inclusa in prevederile OUG nr.132/2007
pentru aprobarea facilitatilor fiscale acordate prin OUG
nr.37/2004.

Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Proiecte de acte
normative suplimentare

Pot interveni modificiri ale unor acte normative in
vigoare, rezultate din aplicarea actului normativ ce este
promovat (spre exemplu, Hotirirea Guvernului nr.
582/1998 privind infiintarea societatii, pentru adaptarea
acesteia la prevederile legislatiei specifice pietei de
capital, ori rezultate din necesitatea rectificirii HG
nr.518/2011 pentru aprobarea bugetului propriu de
venituri si cheltuieli al Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii privind activitatea de privatizare pe anul
2011, in scopul asigurarii resurselor financiare suficiente
pentru sustinerea implementarii prezentei strategii prin
suplimentarea cheltuielilor cu activitatea de privatizare si
majorarea disponibilului din cont pani la nivelul aprobat
de OUG nr.148/2002, art.1 alin.(1), respectiv pani la
jumatate din nivelul cheltuielilor totale previzute).

2. Compatibilitatea
proiectului de act normativ
cu legislatia Uniunii
Europene in materie

Proiectul a fost redactat cu respectarea legislatiei Uniunii
Europene in materie.

3. Decizii ale Curtii
Europene de Justitie si alte
documente

Nu este cazul.

4. Evaluarea conformitatii

Proiectul este elaborat cu respectarea legislatiei in
vigoare.

5. Alte acte normative si/sau
documente internationale
din care decurg
angajamente

- Acordul dintre statele parti ale Tratatului Atlanticului
de Nord si celelalte state participante la Parteneriatul
pentru pace cu privire la statutul fortelor lor, semnat la
19 iunie 1995 la Bruxelles (NATO/SOFA/P{P)/ Legea
nr.291/2007 privind intrarea, stationarea, desfisurarea de
operafiuni sau tranzitul forfelor armate striine pe
teritoriul Romaniei;

- Aranjamentul de implementare intre autorititile
desemnate ale Statelor Unite si Romdniei privind




deplasarea navelor, vehiculelor si mijloacelor de zbor
pentru implementarea Acorduluj dintre Statele Unite ale
Americii si Romania privind activitatile fortelor armate
ale Statelor Unite stafionate pe teritoriul Romaniei,
aranjament semnat la data de 31, 10.2007;

- Acordul de imprumut (inclusiv aranjamente stand-by,
scrisori de intentie si memorandumul tehnic, ulterioare)
semnat de Romania, prin Banca Nationald a Romaniei si
Ministerul Finantelor Publice cu Fondul Monetar
International, Comisia Europeana si Banca Mondiali in
perioada 2009 - 2011 si ratificat de Parlamentul
Romaniei;

| 6. Alte informatii Nu sunt necesare.

Sectiunea a 6-a
Consultirile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

1. Informatii privind Proiectul de act normativ a fost dezbitut in cadrul

procesul de consultare cu Comisiei pentru Dialog Social din cadrul Ministerului
organizatii Transporturilor si Infrastructuri Cu  reprezentantii
neguvernamentale si alte confederatiilor sindicale si patronale din transporturi, cat
organisme implicate $1 In cadrul Consiliului Economic si Social.

2. Fundamentarea alegerii Vor fi solicitate s3 participe organizatiile reprezentative
organizatiilor cu care a avut | din transporturi, conform activititii desfagurate de CFR
loc consultarea, precum sia | Marfa.
modului in care activitatea
acestor organizatii este
legati de obiectul
proiectului de act normativ
3. Consultarile organizate Proiectul nu are legituri cu aceasta.
cu autoritatile administratiei
ublice locale;
4. Consultarile desfasurate Proiectul nu are legiturs cu aceasta
in cadrul consiliilor

interministeriale;

5. Informatii privind Proiectul va fi supus avizarii de cétre:
avizarea de citre: - Consiliul Legislativ;

a) Consiliul Legislativ - Consiliul Suprem de Apadrare a Tirii;
b) Consiliul Suprem de - Consiliul Economic si Social;

Apérare a Tarii
¢) Consiliul Economic si

Social ]




d) Consiliul Concurentei
e) Curtea de Conturi

6. Alte informatii

Nu e cazul.

Sectiunea a 7-a

Activitati de informare publici privind elaborarea si implementarea

proiectului de act normativ

1. Informarea societétii
civile cu privire la
necesitatea elaborarii
proiectului de act normativ

Au fost intreprinse demersurile legale prevazute de art. 7
alin. (1) din Regulamentul privind procedurile, la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea
proiectelor de documente de politici publice, a
proiectelor de acte normative, precum si a altor
documente, in vederea adoptarii/aprobarii, aprobat prin
Hotérarea Guvernului nr. 561/2009.

Conform Legii nr. 52/2003 privind transparenta
decizionala in administratia publicd proiectul de act
normativ va fi afisat pe site-ul Ministerul Transporturilor
s1 Infrastructurii.

2. Informarea societatii
civile cu privire la
eventualul impact asupra
mediului

Proiectul nu are legaturi cu aceasta.

3. Alte informatii

Nu sunt necesare.

Sectiunea a 8-a
Misuri de implementare

1. Masurile de punere in
aplicare a proiectului de act
normativ de citre
autoritafile administratiei
publice centrale si/sau
locale - infiintarea unor noi
organisme sau extinderea
competentelor institutiilor
existente

Masurile necesare pentru punerea in aplicare fac obiectul
Anexei la proiectul de hotdrdre de Guvern, care se
constituie ca parte integrantd din actul normativ supus
avizarii.

2. Alte informatii

Nu sunt necesare.




Avand in vedere cele de mai sus a fost elaborat, alaturat, proiectul de hotirare pentru
pentru  aprobarea primei etape a strategiei de privatizare a Societatii Nationale de
Transport Feroviar de Marfa "C.FR. Marfa" - S.A. si a mandatului Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii privind realizarea acesteia, care, in forma prezentati, a
fost avizat de ministerele s institutiile interesate si de Consiliul Legislativ s1 pe care il
supunem spre aprobare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INF RASTRUCTURII,
Anca Daniela BOAG LL
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MINISTRUL APARARII NATIONALE,

Gabriel OPREA

MINISTRUL JUSTITIEI,

Catalin Marian PREDOIU
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Avand in vedere cele de mai sus a fost elaborat, alaturat, proiectul de hotirare pentru
pentru  aprobarea primei etape a strategiei de privatizare a Societatii Nationale de
Transport Feroviar de Marfy "CF.R. Marfa" - S.A. $i a mandatului Ministerului
Transporturilor gi Infrastructurii privind realizarea acesteia, care, in forma prezentati, a
fost avizat de ministerele $1 institutiile interesate st de Consiliul Legislativ si pe care il
supunem spre aprobare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII,

CORIVURILGS
Anca Daniela BQ A

AVIZAM FAVORABIL,:

MINISTRUL FINANTELOR PUBLICE,

Gheorghe IALOMITIANU

: Miimisternt Justitiel i
[ Qepeatn: de S1at 2
| ALINA NiEF VLA BICA
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