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referitor la proiectul de Hotdrare a Guvernului pentru

prelungirea perioadei de aplicare a prevederilor Hotararii Guvernului nr.
1326/2023 privind stabilirea tarifelor de prima maxime si a altor misuri
aplicabile de citre societitile de asigurare care practica asigurarea
obligatorie de raspundere civilid auto pentru prejudicii produse tertilor

prin accidente de vehicule si de tramvaie

In temeiul art. 2 alin. (1) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea si
functionarea Consiliului Economic §i Social, republicatd, cu modificirile si completirile
ulterioare, si art. 11 lit. a) din Regulamentul de organizare si functionare, Consiliul
Economic si Social a fost sesizat cu privire la avizarea proiectului de Hotdrdre a
Guvernului pentru prelungirea perioadei de aplicare a prevederilor Hotdrdrii Guvernului
nr. 1326/2023 privind stabilirea tarifelor de primd maxime §i a altor mdsuri aplicabile de
catre societdtile de asigurare care practicd asigurarea obligatorie de rdspundere civild

auto pentru prejudicii produse terfilor prin accidente de vehicule §i de tramvaie.
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in temeiul art. 5 lit. a) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea si functionarea
Consiliului Economic si Social, republicatd, cu modificirile si completirile ulterioare, in
sedinta din data de 28.03.2024, desfasuratd online, conform prevederilor Hotirarii Plenului
nr.86/17.05.2022, avizeazi NEFAVORABIL prezentul proiect de act normativ, cu
urmatoarea motivare:
* proiectul de act normativ urméreste sd prelungeasca pentru a treia oard perioada de
plafonare a primelor RCA, cu inci 3 luni, pani la 30 iunie 2024, fird a lua in calcul

nici macar efectele inflatiei;



initial, masura plafonarii RCA, incepand cu luna aprilie 2023, a fost luata pentru 6
luni, prelungita cu inca 3 luni, pentru ca, mai apoi, la finalul anului trecut, si fie
prelungitd Incd o data cu o ajustare de 6,8%, care nici micar nu acoperea inflatia din
2023 (10,4% cf. INSSE);

cel mai important este insa ci dauna medie RCA a crescut in trimestrul al trei-lea al
anului trecut chiar mai mult decat inflatia, cu circa 12%, cici despigubirile nu au
fost si ele plafonate;

pe lénga faptul cd plafonarea primelor RCA reprezintd o incilcare flagrantd a
normelor Uniunii Europene, se omite mereu faptul ci pretul politelor RCA este
influentat de numarul mare de accidente, de despagubirile platite si de costurile in
crestere. Spre exemplu, asiguratorii platesc taxe si contributii majorate pentru RCA,
de la 6,6% in 2021, la circa 13% in 2023. Asiguratorii care nu au tinut seama de
aceste principii economice fundamentale sunt, de altfel, si cei care au dat faliment in
trecut;

cu toate acestea, In mod paradoxal, pentru inghetarea tarifelor de primi, s-a invocat
aproape de fiecare datd situatia exceptionald a falimentelor anterioare si nevoia de
preluare de citre celelalte companii de asiguriri, care au respectat regulile de
functionare prudentiald, a unui portofoliu semnificativ de clienti. Printr-un
efort financiar important, acestea au reusit insa si absoarbi acest soc;

acum, se justificd continuarea plafondrii pe ,reticenta in ceea ce priveste apetitul la
risc al asiguratorilor RCA pentru anumite categorii de asigurati”. Astfel, sunt
ignorate din nou principiile de functionare ale industriei de asigurdri, pe baza cirora
fiecare asigurator trebuie sa fie liber sd decida individual profilul de risc al propriilor
clienti, respectiv si fisi ajusteze politica comerciald la frecventa si gravitatea
daunelor, precum si la mutualizarea corespunzitoare a riscurilor. Spre exemplu, in
cazul vehiculelor folosite pentru transport, frecventa accidentelor este de 3 ori mai
mare decat media pentru toate tipurile de vehicule (19% vs. 6,6%). Astfel, in medie,
din fiecare 100 de vehicule de transport cu masa maximi autorizatd de peste 16
tone, cel putin 19 produc accidente in trafic soldate cu pagube materiale sau cu
vatimdri corporale si decese. Aceste accidente sunt, de regula, de o gravitate
semnificativ mai mare decét in cazul altor categorii de autovehicule;

in plus fata de toate acestea, masura de prelungire a plafonarii se suprapune pe
discutiile privind modificarea Legii nr. 132/2017 privind asigurarea obligatorie de
raspundere civild auto pentru prejudicii produse tertilor prin accidente de vehicule si
tramvaie, cu modificdrile si completarile ulterioare, unde propunerile industriei de
asigurdri pentru asigurarea sustenabilitdtii pietei de profil nu au fost luate in

considerare. Practic, anumite principii de functionare si aspecte de ordin tehnic
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menite sd repare mécar in parte o serie din dezechilibrele pietei, pe care industria le-
a semnalat in mod constant in ultimii 5 ani, nu sunt incluse intre modificirile
propuse, in ciuda faptului cd sunt dorite inclusiv de citre soferii din Romania;

atragem atentia cd prelungirea sine die a acestei plafoniri risca si conduca din nou

la efectele rezultate in urma plafonirii din 2016.
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