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Nr. 4023/10.06.2026

AVIZ
referitor la propunerea legislativa pentru completarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.195/2002 privind

circulatia pe drumurile publice (b330/21.05.2026)

In temeiul art. 2 alin. (1) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea si
functionarea Consiliului Economic si Social, republicatd, cu modificarile si completarile
ulterioare, si art. 11 lit. a) din Regulamentul de organizare si functionare, Consiliul
Economic si Social a fost sesizat cu privire la avizarea propunerii legislative pentru
completarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr.195/2002 privind circulatia pe

drumurile publice (b330/21.05.2026).
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In temeiul art. 5 lit. a) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea si functionarea
Consiliului Economic si Social, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,
in sedinta din data de 10.06.2026, desfasuratd online, conform prevederilor Hotararii
Plenului nr.86/17.05.2022, avizeazdi NEFAVORABIL prezentul proiect de act
normativ, cu urmatoarea meotivare:

e restrictiile suplimentare impuse conducatorilor de motociclete, mopede si
tricicluri cu motor nu sunt sustinute de suficiente argumente privind eficienta lor
in cresterea sigurantei rutiere. Desi se mentioneaza exceptii pentru spatiile
special amenajate, in prezent acestea sunt reprezentate aproape exclusiv de

benzile pentru biciclete, care nu permit legal circulatia acestor vehicule. Astfel,



interdictiile devin aproape inaplicabile, fara a tine cont de realitatile traficului
urban si de lipsa infrastructurii dedicate;

sub aspect de oportunitate, reglementarea propusa ignora ratiunea economica si
sociald a motocicletelor, mopedelor si scuterelor ca mijloace de transport urban.
Aceste vehicule reprezinta, prin insdsi natura lor, un instrument de fluidizare a
traficului rutier, permitdnd reducerea aglomeratiei si scurtarea duratei
deplasarilor intr-un context urban marcat de o congestionare cronicd. A obliga
motociclistii sa stationeze in coloand, in spatele autovehiculelor imobilizate,
echivaleaza cu desfiintarea avantajului primar si definitoriu al acestei categorii
de vehicule. Daca motocicleta nu mai poate depasi coloanele de trafic blocat,
utilitatea sa practica fata de un autoturism dispare, ceea ce va descuraja utilizarea
acestor vehicule;

nterzicerea avansarii printre vehicule sau pe spatiile laterale, chiar si in trafic
aglomerat, poate genera blocaje suplimentare si nu tine cont de nevoile actuale

ale mobilitatii urbane.

p. Presedinte,

Sterica FUDULEA



