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Atasat va transmit proiectul de Ordonanta de urgentd privind instituirea cadrului legal pentru acordarea unor
ajutoare de stat Societétii Comerciale “Compania nationald de transporturi aeriene romane — TAROM” S.A.,
respectiv, Societitii Comerciale Blue Air Aviation S.A pentru compensarea pierderilor suferite ca urmare a
pandemiei COVID-19, pentru analiza.

In acest moment prolectul are avizul MFP si este in analiza la MJ

Dorim ca acest proiect sa intre pe sedinta de plen CES de joi, daca va fi posibil in vederea obtinerii avizului
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NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

Ordonanta de urgenta privind instituirea cadrului legal pentru acordarea unor ajutoare de stat
Societiitii Comerciale “Compania nationala de transporturi aeriene romine - TAROM” S.A,,
respectiv, Societiitii Comerciale Blue Air Aviation S.A pentru compensarea pierderilor suferite ca

urmare a pandemiei COVID-19

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1.Descrierea
actuale

situatiei

1. Avand n vedere evolutia situatiei epidemiologice determinata
de raspandirea coronavirusului SARS-CaV-2 in Romania si
declararea, la data de 11 martie 2020, a ,pandemiei” de catre
Organizatia Mondiald a Sanatatii, Guvernul Romaniei a impus
aplicarea unor masuri de prevenire a raspandirii noului coronavirus
pe teritoriul Romaniei, printre acestea regasindu-se si suspendarea
temporara a operarii curselor aeriene spre/dinspre marea
majoritate a statelor europene. Masura suspendarii zborurilor
spre/dinspre anumite state, introdusa pe perioada starii de
urgenta, a fost prelungitd si pe perioada starii de alerta.

Sectorul aviatiei este unul dintre cele mai afectate de noua criza,
iar la nivel european toate statele cauta solutii de sprijin financiar
pentru acei transportatori aerieni care sunt vitali pentru
mentinerea conectivitatii rapide, stabile si continua cu alte state.

in cazul Romaniei, in prezent, doar doi transportatori aerieni
opereaza servicii aeriene regulate si asigura stabilitatea
conectivitatii aeriene internationale a Romaniei, respectiv
“Compania nationald de transporturi aeriene romane - TAROM”
(denumita n continuare TAROM) si SC BLUE AIR AVIATION SA
(denumita Tn continuare BLUE AIR). Cele doud companii aeriene se
confruntd cu pierderi importante din cauza efectelor pandemiei
COVID -19 asupra industriei de transport aerian.

Tarom si BLUE AIR acopera aproape o treime din piata de transport
aerian din Romania (respectiv o cota de piata cumulatad de 30.7%
conform cifrelor la 2019), avand impreuna la data de 30 martie
2020 un numar de aproximativ 2730 angajati (respectiv, 1.800
angajati in cadrul TAROM si 930 angajati in cadrul BLUE AIR) si
generand activitate pentru un numar semnificativ de furnizori si
subcontractori care depind de activitatea acestora. Dificultatea
financiara in care acestea se afla reprezinta in fapt o amenintare




directd la adresa consumatorului roman, din perspectiva unor
eventuale implicatii negative asupra asigurarii continuitatii in
conditii de sigurantd si competitivitate a serviciilor de transport
aerian, mentinerea pe piatd a celor doud companii fiind vitala
pentru stabilitatea si securizarea conectivitatii aeriene a Romaniei.

2. Compania Nationald de Transporturi Aeriene Romane TAROM -
S.A, denumitd in continuare TAROM, a fost infiintata si Tsi
desfasoara activitatea in conformitate cu Ordonanta Guvernului nr.
45/1997 privind infiintarea Societatii Comerciale "Compania
nationald de transporturi aeriene romane - TAROM" - S.A., cu
modificirile si completarile ulterioare, avand ca obiect principal de
activitate executarea de transporturi aeriene interne si
internationale de calatori, bagaje, marfuri si posta, prin curse
regulate si charter, precum si prestatii legate de transportul
aerian, respectiv comercializarea in regim duty-free, handling,
catering, transport terestru in continuarea transportului aerian si
alte activitati stabilite prin statutul societatii.

In ceea ce priveste actionariatul, TAROM este o societate
comerciald pe actiuni, pachetul de actiuni fiind detinut de: Statul
Roman, reprezentat prin Ministerul Transporturilor - 97,22%,
Societatea de Investitii Financiare “Muntenia” 5.A. - 0,08%, Regia
Autonoma “Administratia Romana a Serviciilor de Trafic Aerian” -
ROMATSA R.A. - 1,24%, Compania Nationala “Aeroporturi Bucuresti”
S5.A - 1,46%.

In anul 2019, TAROM a inregistrat un numar de 2.9 milicane
pasageri, la acelasi nivel cu anul precedent. TAROM este principalul
operator aerian de curse regulate pe rute interne si al treilea
operator aerian de pe piata de transport aerian din Romania, cu o
cotd de aproximativ 13% din aceasta piata.

Pe fondul suspendarii zborurilor, TAROM a inregistrat in luna martie
2020, un numar de 93.114 pasageri, in scadere cu 57% fata de
numarul pasagerilor bugetati pe luna martie 2020. n luna aprilie
2020 traficul de pasageri pe cursele regulate a fost suspendat
complet, fiind reluat, pe cateva rute, abia incepand cu luna iunie
a.c.

Deteriorarea grava a situatiei financiare este cauzata de cresterea
incepdnd cu luna martie a.c. a raportului dintre cheltuielile si
veniturile obtinute de TAROM in aceeasi perioada. Astfel, in timp
ce veniturile au scazut semnificativ ca urmare a reducerii traficului
de pasageri (scaderea este de aproximativ 90% pentru lunile aprilie
si mai si de peste 50% pentru restul anului 2020), cheltuielile se vor
reduce doar intr-o proportie mai mica, respectiv cea
corespunzatoare cheltuielilor de operare directe (ex: combustibil,
leasing flota, salarii directe, taxe de aeroport, etc). Cheltuielile
fixe au ramas in general constante sau chiar au crescut la anumite
capitole, pentru asigurarea conservarii flotei pe perioada de
neoperare.

Din planul de lichiditati prezentat de TAROM pentru perioada
martie - decembrie 2020 rezultd intrari estimate Tn cuantum de
151,5 milioane euro, incluzénd si ajutorul de salvare (in cuantum
de 36,7 milioane euro) autorizat de Comisia Europeana in luna
februarie a.c., in timp de iesirile de flux numerar sunt estimate la




259,4 milioane euro.

Pentru a acoperi deficitul de finantare, TAROM solicita un ajutor de
stat de 312.744.200 lei (aprox. 64,8 mil EUR) care ii va permite sa-
si continue activitatea in conditii de siguranta, pe masurd ce
traficul aerian va fi reluat. Totodata, acest ajutor ii va permite
companiei sa initieze planul de restructurare care urmeaza sa fie
finalizat pana in luna august a.c. si transmis Comisiei Europene
spre aprobare. Valoarea prejudiciului pentru care se solicita
compensarea este reprezentata de diferenta dintre veniturile
pierdute si costurile evitate ca efect direct al focarului COVID-19.

3. Societatea comerciala Blue Air Aviation SA este o societate cu
capital integral privat romanesc, 99,9% din pachetul de actiuni
fiind detinut de societatea Airline Invest SA, persoana juridica cu
capital romanesc. Capitalul social al Airline Invest este de
1.681.344.400 lei, constituit din valoarea actiunilor BLUE AlR.

Blue Air desfasoara cu preponderenta transporturi internationale
de pasageri prin curse regulate ce deservesc interesele diasporei
romanesti, precum si zboruri interne in Italia si Romania. Alte
activitdti desfasurate de companie sunt realizarea unor lucrari de
reparatii si intretinere aeronave.

In cursul anului 2019, BLUE AIR a transportat peste 4,2 mil pasageri
operand o flota de 25 aeronave si detinand o cota de piata de
17,8%.

fn luna martie 2020, BLUE AIR a inregistrat o scidere cu 60% a
numarului de pasageri transportati fata de perioada similara a
anului precedent, in conditiile deciziei de sistare a zborurilor
regulate incepand cu data de 21 martie 2020, in contextul
masurilor de restrictionare a circulatiei populatiei luate de statele
europene si tari terte. In lunile aprilie-mai, cursele regulate au fost
suspendate complet, compania operand numai zboruri charter si la
cerere, ale caror incasari au fost folosite exclusiv pentru costurile
de operare are respectivelor curse, si, in mica masura, pentru
acoperirea necesarului de certificate de CO2 necesare conformarii
cu cerintele europene.

Avand in vedere faptul cd pe fondul restrictiilor de mobilitate
dispuse pe perioada starii de urgenta si continuate pe perioada
starii de alerta, BLUE AIR se afld in imposibilitatea asigurarii
continuitatii activitatii de zboruri regulate, iar in lipsa acordarii
ajutorului de stat, compania nu va avea resursele financiare pentru
a relua activitatea.

Prejudiciului generat de pandemia COVID-19 este reflectat in
reducerea veniturilor companiei cu 1.045,9 mil lei (216.71 milioane
Euro), fiind cauzat de sistarea zborurilor planificate. In ciuda
masurilor luate de reducere a costurilor directe si indirecte,
estimate pentru aceeasi perioada la 724.38 mil lei (150.09 milioane
Euro), aceasta scadere de venituri va antrena un prejudiuciu de
321,57 mil lei (66.63 milioane Euro). Astfel, pierderea neta a BLUE
AIR estimata pentru perioada 1.01.2020-31.12.2020, care se




doreste compensata, este estimata la de 300,77 mil lei (62.32 mil
Eur), fata de un profit planificat conform bugetului initial de 20.81
mil lei (4.5 mil Eur).

4. La data de 31.12.2019 atdt TAROM cat si Blue Air erau
intreprinderi aflate in dificultate in sensul Orientarilor privind
ajutoarele de stat pentru salvarea si restructurarea intreprinderilor
nefinanciare aflate in dificultate (2014/C 249/01) publicate in
Jurnalul Uniunii Europene din 31.07.2014.

5. Pentru a simplifica procedurile aplicabile in mod uzual in
domeniul ajutorului de stat si pentru a veni in ajutorul statelor
membre in aceastd perioada dificila, Comisia Europeana a publicat
Cadrul Temporar privind masurile de ajutor de stat in sprijinul
economiei, in situatia generata de raspandirea COVID-19.

Comisia mentioneaza si faptul cd, in afara prevederilor Cadrului
Temporar, statele membre pot sa acorde compensatii
intreprinderilor din sectoarele care au fost afectate in mod special
de epidemie (de exemplu, transporturi, turism, cultura,
ospitalitate si comertul cu amanuntul) pentru pagubele suferite ca
urmare a epidemiei si cauzate direct de aceasta, in temeiul art.
107 alin. (2) lit. b) TFUE, dupda autorizarea prealabila a acestor
ajutoare de catre Comisia Europeana.

Mentionam c&, in conformitate cu normele europene privind
ajutoarele de stat, Comisia Europeana a autorizat in luna februarie
a.c. (caz SA.56244) acordarea unui ajutor de salvare sub forma unui
jmprumut temporar de aproximativ 36,7 milioane euro companiei
TAROM, care urma sa asigure acoperirea cheltuielilor minime de
functionare ale companiei, pentru perioada martie - august 2020 si
s& permita totodatd elaborarea de catre companie a unui plan de
restructurare. Suma de care beneficiaza TAROM in baza ajutorului
de salvare nu poate insa acoperi pierderea generata companiei de
pandemia COVID-19. Cu titlu de exemplu, mentionam ca planul de
lichiditati al TAROM, in baza caruia a fost stabilit ajutorul de
salvare, prevedea realizarea unor venituri proprii, in perioada
martie - august 2020, de aproximativ 145 milioane euro. Din cauza
pandemiei COVID-19, veniturile estimate ale companiei pentru
perioada martie - august 2020 nu vor depasi 38 milioane euro.

Mentiondm totodata «c&d, 1in conformitate cu prevederile
paragrafului 15 din Cadrul Temporar, in sfera principiului ,,pentru
prima si ultima data” din Orientarile comunitare privind salvarea si
restructurarea nu intrd ajutoarele pe care Comisia le declara
compatibile in temeiul art. 107 alin. (2) lit. b) din Tratatul privind
Functionarea Uniunii Europene, intrucdt acest din urma tip de
ajutor nu este ,un ajutor pentru salvare, un ajutor pentru
restructurare sau un sprijin temporar pentru restructurare” in
sensul punctului 71 din Orientarile privind salvarea si
restructurarea.

Prin urmare, statele membre pot acorda compensatii in temeiul
art. 107 alin. (2) lit. b) din TFUE pentru pagubele cauzate in
mod direct de epidemia de COVID-19 intreprinderilor care au




primit anterior ajutor de stat in temeiul Orientdrilor privind
salvarea si restructurarea, dar care nu poate acoperi paguba
rezultatd n urma pierderilor de trafic si efectelor negative cauzate
de pandemia de COVID-19.

6. in cadrul sedintei Guvernului din data de 23.04.2020 a fost supus
dezbaterii si a fost aprobat un memorandum care propunea printre
altele si acordarea unui ajutor de stat companiilor TAROM si Blue
Air pentru pagubele suferite ca urmare a epidemiei COVID-19 si
cauzate direct de aceastd epidemie, in baza art. 107(2)b) din
Tratatul privind Functionarea Uniunii Europene.

2.Schimbari preconizate

Scopul proiectului de act normativ propus il reprezinta crearea
cadrului legal pentru acordarea unor masuri de ajutor de stat
individual, in baza art. 107 (2) b) TFUE, pentru a se asigura
functionarea TAROM si BLUE AIR pe perioada pandemiei COVID-19,
dar si pe perioada imediat urmatoare, pana la relansarea
operatiunilor de transport aerian si stabilizarea situatiei financiare
a celor doua companii.

Se propune autorizarea Ministerului Finantelor Publice sa emita,
la solicitarea TAROM, o garantie de stat pentru contractarea de
catre Beneficiar a unui Imprumut in limita sumei de 312.744.200
lei, pe o perioada de 6 ani, cu titlu de ajutor de stat, precum si, la
solicitarea Blue Air, o garantie de stat pentru contractarea de
catre Beneficiar a unui imprumut in limita sumei de 300.775.000
lei pe o perioada de 6 ani, cu titlu de ajutor de stat.

Garantiile vor acoperi in procent de 100% valoarea celor doua
imprumuturi, a dobanzilor si comisicanelor aferente.

Ajutorul de stat sub forma de garantie de stat se acorda in scopul
acoperirii cheltuielilor de exploatare si de capital necesare
sustinerii activitatii celor doi transportatori aerieni, TAROM si
BLUE AIR, pana la data de 31.12.2020 si nu va depasi valoarea
pierderilor suferite ca urmare a pandemiei COVID-19 si cauzate
direct de aceastd pandemie, evaluate de catre cele doua societati
si stabilite in conformitate cu Decizia Comisiei Europene.
Furnizorul ajutoarelor de stat este Ministerul Finantelor Publice
jar administratorul acestora, Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor.

Evaluarea capacitatii de rambursare, a clasei de risc si a
structurii garantiilor constituite de fiecare beneficiar in favoarea
statului se realizeaza pe baza unei analize economico-financiare
efectuate de catre EximBank - S.A..

De asemenea, garantia de stat va fi garantata de catre fiecare din
cele doud companii cu garantii care sa acopere cel putin valoarea
imprumuturilor, dobanzilor si comisioanelor aferente, care vor fi
instituite n conformitate cu dispozitiile art. 4 din proiectul de act
normativ.

Conditiile de acordare a garantiei si structura finantarii
garantate de stat, documentatia contractuala aferenta (model
conventie de garantare), termenii si conditiile financiare
(maturitate, dobanda, perioada de gratie) se vor stabili in
conformitate cu Cadrul temporar pentru masuri de ajutor de
stat pentru sprijinirea economiei in contextul actualei epidemii
de COVID 19 si se vor aproba prin Hotarare a Guvernului, la




propunerea Ministerului Finantelor Publice.

Ministerul Finantelor Publice va incheia cu TAROM, respectiv, cu
BLUE AIR céte o conventie de garantare in care vor fi precizate
drepturile si obligatiile partilor, precum si termenii §i conditiile de
acordare si derulare a garantiei de stat.

Pani la data de 30 aprilie 2021, TAROM, respectiv BLUE AIR, vor
prezenta analize economico-financiare realizate de catre un
auditor financiar independent din care sd reiasd valoarea reala a
pagubei cauzate direct fiecarei societati de pandemia COVID-19, in
perioada 01.03.2020 - 31.12.2020. In cazul in care aceasta valoare
este mai mica decat sumele pentru care au fost emise scrisori de
garantie de stat, diferenta se returneaza finantatorului, iar
valoarea garantiei de stat se diminueaza corespunzator.

In situatia in care pe parcursul derularii imprumutului, unul dintre
Beneficiari intrd in lichidare, creantele statului rezultate din
gestionarea mprumutului se urmaresc §i se executa in conditiile
legii. Sumele recuperate in urma procesului de lichidare se fac
venit la fondul de risc.

in cazul companiei Blue Air, pana la rambursarea integrala a
imprumutului garantat:

a) actionarii nu incaseaza dividende;

b) beneficiarul nu ramburseaza imprumuturi catre actionari;

c) Ministerul Finantelor Publice si Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor numesc cdte un reprezentant al
statului in consiliul de administratie al Blue Air, cu drept de veto;
d) orice contract de achizitie sau vanzare cu impact asupra
activelor si pasivelor companiei, se realizeaza cu aprobarea
consiliului de administratie al Blue Air;

e) Blue Air nu poate instraina/restitui aeronave sau alte active
aferente activitdtii de baza decat cu avizul Ministerului
Transporturilor Infrastructurii si Comunicatiilor;

f) din fmprumutul garantat de stat beneficiarul ramburseaza cu
prioritate, datoriile cétre statul roman, Tmprumutul contractat de
la Eximbank S.A., in nume si cont stat, in valoare de 30,3 milioane
lei si accesoriile aferente, precum si obligatiunile corporative
emise prin plasament privat catre Societatea de Investitii
Financiare Banat-Crisana, in valoare ramasa de 6 milioane EUR si
accesoriile aferente;

g) dupa rascumpararea obligatiunilor corporative emise catre
Societatea de Investitii Financiare Banat-Crisana, in valoare ramasa
de 6 milioane EUR, beneficiarul constituie ipotecile de rang |
prevazute la art. 4 alin. (2).

h)  Airline Invest S.A. are calitatea de co-debitor/fidejusor al
imprumutului garantat de stat.

in lipsa acordarii ajutoarelor de stat existd o mare probabilitate ca
TAROM si BLUE AIR sa intre in incapacitate de plata si, in final, in
faliment. Pentru a face posibild redresarea activitatii celor doi
transportatori aerieni dupa patru luni de lipsa de venituri datorate




suspendarii activitatii de zboruri regulate din cauza restrictiilor de
operare impuse de statele europene, inclusiv de Romania, si pentru
a evita demararea procedurii de insolventa pe durata acoperita de
ajutorul de stat, dreptul creditorilor de a solicita deschiderea
procedurii de insolventad conform art. 70 din Legea insolventei nr.
85/2014 este suspendat pe o perioada de 6 luni de la data la care
Beneficiarului i s-a acordat ajutorul de stat.

Pentru asigurarea respectdrii normelor europene in materia
ajutoarelor de stat se prevede ca acordarea ajutorului individual de
stat se va face numai dupa obtinerea autorizarii din partea
Comisiei Europene si in conditiile prevdzute in decizia forului
european.

Cu privire la oportunitatea concreta a promovarii masurilor de
ajutor de stat individual pentru TAROM si Blue Air precizam ca, la
nivel european, in contextul generat de criza COVID-19, unele state
membre au demarat si parcurs procedurile necesare in vederea
obtinerii de ajutoare de stat in sectorul aerian, in baza art. 107
alin. (2) lit. b) sau art. 107 alin. (3) din Tratatul privind
Functionarea Uniunii Europene (a se vedea cazurile Air France, SAS,
LUFTHANSA, CONDOR, Austrian Airlines, Alitalia, etc.).

Neadoptarea acestor masuri imediate, prin utilizarea de proceduri
de legiferare pe calea ordonantei de urgenta, ar avea consecinte
negative imediate asupra activitatii celor doua companii, fapt ce:
(i) poate avea implicatii negative asupra asigurarii continuitatii in
conditii de siguranta a serviciilor de transport aerian, (ii) va
influenta negativ conectivitatea interna si internationala a
Romaniei, (iii) poate conduce la un impact social negativ asupra
angajatilor proprii, prin posibilitatea pierderii locurilor de munca,
dar si asupra celor ce desfasoara activitati in cadrul operatorilor
economici care colaboreaza orizontal cu cele doua companii, (iv)
poate afecta in mod negativ, iremediabil, procesul de restructurare
al companiei TAROM si poate conduce la incetarea activitatii
companiei BLUE AIR.

3. Alte informatii

Nu este cazul

Sectiunea a 3-a

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1.Impactul
macroeconomic

Nu este cazul.

11.Impactul asupra
mediului concurential si
domeniului ajutoarelor de
stat

Nu este cazul. Mdsura de ajutor de stat a fost prenotificatd la
Comisia Europeand si se va aplica doar dupd autorizarea acesteia..

2. Impactul asupra
mediului de afaceri

Nu este cazul

2" . Impactul asupra
sarcinilor administrative

Nu este cazul

2% . Impactul asupra
intreprinderilor mici si

Nu este cazul




mijlocii

3. Impactul social Ajutorul de stat acordat conform actului normativ propus va

asigura functionarea TAROM si BLUE AIR pe perioada pandemiei
COVID 19, dar si pe perioada imediat urmdtoare, pdnd la
relansarea operatiunilor de transport aerian si stabilizarea
situatiei financiare a companiei, asigurand locuri de muncd pentru
aproximativ 1800 angajati proprii, precum si pentru angajatii
operatorilor economici cu care aceste companii au relatii de

afaceri.
4. Impactul asupra Nu este cazul.
mediului
5. Alte informatii Nu este cazul.

Sectiunea a 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru anul

curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)

- in mii lei (RON) -

Indicatori Anul Urmitorii patru Media pe cinci ani
curent ani
1 2 3 [4]5] 6 7
1. Modificari ale veniturilor
bugetare, plus/minus, Nu este cazul

din care:
a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit
(ii) impozit pe venit
b) bugete locale:
(i) impozit pe profit
c) bugetul asigurarilor sociale de stat:
(i) contributii de asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor bugetare, | Nu este cazul
plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
i.  cheltuieli de personal
ii.  bunuri si servicii
b) bugete locale:
i.  cheltuieli de personal
ii.  bunuri si servicii
c) bugetul asigurarilor sociale de stat:
i, cheltuieli de personal
bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/minus, din
care:

a) buget de stat

b) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea cresterii | Nu este cazul
cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a compensa | Nu este cazul
reducerea veniturilor bugetare




6. Calcule detaliate privind Nu sunt

fundamentarea modificarilor veniturilor
si/sau cheltuielilor bugetare

7. Alte informatii

Mdsura de ajutor de stat propusd prin acest act
normativ se va asigura prin emiterea de cdtre
Ministerul Finantelor Publice a unor garantii de
stat pentru:

- contractarea de cdtre TAROM a unui imprumut in
sumd maximd de 312.744.200 lei, pe o periocadd de
6 ani,

- contractarea de cdtre BLUE AIR a unui imprumut in
sumd maximd de sumd maximd de 300.775.000 lei,
pe o perioadd de 6 ani,

in conditiile autorizdrii mdsurii de ajutor de stat de
cdtre Comisia Europeand.

Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1.Masuri normative
necesare pentru
aplicarea prevederilor
proiectului de act
normativ:

a) acte normative in
vigoare ce vor fi
modificate sau
abrogate, ca urmare a
intrarii in vigoare a
proiectului de act
normativ;

b) acte normative ce
urmeaza a fi elaborate

Hotardre a Guvernului pentru aprobarea conditiilor de acordare a
garantiei, inclusiv a primei de garantare si a structurii finantdrii

n vederea | garantate de stat, precum si a documentatiei contractuale aferentd
implementarii  noilor

dispozitii

% Conformitatea | Nu este cazul

proiectului de act
normativ cu legislatia
comunitara in cazul
proiectelor ce transpun
prevederi comunitare

3. Masuri normative
necesare aplicarii
directe a actelor
normative comunitare

Nu este cazul

4. Hotarari ale Curtii de
Justitie a Uniunii
Europene

Nu este cazul

5. Alte acte normative
si/sau documente
internationale din care

Nu este cazul




decurg angajamente

6.Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii privind
procesul de consultare
cu organizatii
neguvernamentale,
institute de cercetare
si alte organisme
implicate

Nu este cazul

2.Fundamentarea

alegerii  organizatiilor
cu care a avut loc
consultarea, precum si
a modului in care
activitatea acestor
organizatii este legata
de obiectul proiectului
de act normativ.

Nu este cazul

3.Consultarile
organizate
autoritatile
administratiei publice
locale, in situatia in
care proiectul
de act normativ are ca
obiject

cu

activitati ale acestor
autoritati, in
conditiile Hotararii
Guvernului nr.
521/2005 privind
procedura de
consultare a
structurilor  asociative
ale autoritatilor
administratiei

publice locale la
elaborarea

proiectelor de acte
normative.

Nu este cazul

4.Consultarile
desfasurate in cadrul
consiliilor
interministeriale,
conformitate
prevederile
Guvernului nr.
750/2005 privind
constituirea consiliilor

in
cu
Hotararii

Nu este cazul




interministeriale
permanente

5. Informatii privind
avizarea de catre:

a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem
de Aparare a Tarii

c) Consiliul Economic
si Social

d)
Concurentei

e) Curtea de Conturi

Consiliul

Proiectul de act normativ va fi avizat de Consiliul Legislativ

Proiectul de act normativ va fi avizat de Consiliul Economic si Social

Proiectul de act normativ va fi avizat_de Consiliul Concurentei

6.Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a

Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act

normativ

1.Informarea societatii
civile cu privire
la necesitatea elaborarii
proiectului

de act normativ

Proiectul de act normativ a fost publicat pe pagina de web a
Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor,

Au fost intreprinse demersurile legale prevdzute de art. 7 alin. (1)
din Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului, pentru
elaborarea, avizarea si prezentarea projectelor de documente de
politici publice, a proiectelor de acte normative, precum si a altor
documente, in vederea adoptdrii/aprobdrii, aprobat prin Hotdrdrea
Guvernului nr. 561/2009.

2.Informarea societatii
civile cu privire
la eventualul impact
asupra mediului  n
urma implementarii
proiectului de act
normativ, precum si
efectele asupra
sanatatii si securitatii
cetatenilor
sau

biologice

diversitatii

Nu este cazul

3.Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

1.Masurile de punere in

aplicare a
proiectului de act
normativ de catre

autoritatile
administratiei  publice
centrale si/sau locale -
infiintarea
unor noi organisme sau

Nu este cazul




extinderea
competentelor
institutiilor existente

2. Alte informatii Nu au fost identificate.

Avand in vedere cele de mai sus, a fost elaborat proiectul de Ordonantd de urgenta
privind instituirea cadrului legal pentru acordarea unor ajutoare de stat Societatii
Comerciale “Compania nationald de transporturi aeriene romane - TAROM” S5.A.,
respectiv, Societatii Comerciale Blue Air Aviation S.A pentru compensarea pierderilor
suferite ca urmare a pandemiei COVID-19 care, in forma prezentata, a fost avizat de
ministerele interesate si pe care il supunem spre adoptare.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR,
INFRASTRUCTURII S| COMUNICATIILOR

LUCIAN NICOLAE BODE

AVIZAM FAVORABIL

MINISTRUL FINANTELOR PUBLICE

VASILE-FLORIN CITU

MINISTRUL JUSTITIEI

MARIAN CATALIN PREDOIU




SECRETAR DE STAT

Alexandru MUTRUC

SECRETAR GENERAL
Stefania - Gabriella FERENCZ

DIRECTIA AVIZARE

Daniela Deusan

Directia Transport Aerian Directia Economica si Ajutoare de Stat

Director Director

Mihail lonescu Petre Neacsa
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ORDONANTA
de urgenta privind instituirea cadrului legal pentru acordarea unor ajutoare de stat
Societatii Comerciale “Compania nationala de transporturi aeriene roméane - TAROM”
S.A., respectiv, Societatii Comerciale Blue Air Aviation S.A pentru compensarea
pierderilor suferite ca urmare a pandemiei COVID-19

Avdand in vedere evolutia situatiei epidemiologice determinatd de raspdndirea
coronavirusului SAR5-CoV-2 in Europa care a impus suspendarea operdrii curselor aeriene
spre/dinspre majoritatea statelor europene,

Ludnd in considerare cd sectorul aviatiei este unul dintre cele mai afectate de noua crizd, iar
la nivel european toate statele cautd solutii de sprijin financiar pentru acei transportatori
aerieni care sunt vitali pentru mentinerea conectivitdtii rapide, stabile si continud cu alte
state

Tindnd cont cd transportatorii aerieni romdni care opereazd servicii aeriene regulate si care
asigurd stabilitatea conectivitdtii aeriene internationale a Romdniei, detindnd impreund
aproximativ o treime din piata de transport aerian din Romdnia, respectiv, “Compania
nationald de transporturi aeriene romdne - TAROM” (denumitd in continuare TAROM) si 5.C.
BLUE AIR AVIATION (denumitd in continuare BLUE AIR), se confruntd cu pierderi importante
din cauza efectelor pandemiei COVID -19 si se afld Tn imposibilitatea continudrii activitdtii,
in lipsa resurselor financiare necesare efectudrii platilor curente, astfel incat activitatea de
transport sd fie desfdsuratd in conditii de sigurantd si securitate,

Deoarece impactul social al iesirii celor doi transportatori din piatd este semnificativ avdnd
in vedere cd la data de 30 martie 2020 acestia aveau un numdr de 2900 angajati, generdnd
totodatd activitate pentru un numdr semnificativ de furnizori si subcontractori,

Intrucdt mdsura de ajutor de stat, supusd autorizdrii Comisiei Europene, de acordare a unui
ajutor de stat individual - Companiei Nationale de Transporturi Aeriene Romdne - TAROM
S.A., respectiv BLUE AIR AVIATION S.A., pentru acoperirea pierderilor generate de pandemia
COVID-19, precum si de mdsurile adoptate de statele europene pentru limitarea rdspandirii
noului tip de coronavirus SARS-CoV-2, pentru perioada 01.03.2020-31.12.2020, va asigura
functionarea TAROM si BLUE AIR pe perioada pandemiei COVID 19, dar si pe perioada imediat
urmdtoare, pdnd la relansarea operatiunilor de transport aerian si stabilizarea situatiei
financiare a celor doud companii.

Avdnd in vedere faptul cd, in conditiile in care BLUE AIR Tsi inceteazd activitatea iar cota de
piatd a TAROM se va reduce semnificativ, statul romdn va inregistra in urmdtorii 3-5 ani
pierderi semnificative la bugetul de stat - estimate a se ridica cel putin la valoarea
ajutoarelor de stat solicitate - prin scdderea veniturilor la bugetul de stat provenite din
impozite, taxe si contributii directe ale celor doud companii romdnesti,

Tindnd cont de faptul cd neadoptarea acestor mdsuri imediate, prin utilizarea de proceduri
de legiferare pe calea ordonantei de urgentd, ar avea consecinte negative imediate asupra
activitdtii celor doud companii,



fapt ce: (i) poate avea implicatii negative asupra asigurdrii continuitdtii in conditii de
sigurantd a serviciilor de transport aerian, (ii) va influenta negativ atdt conectivitatea
internd cdt si internationald a Romdniei, (iii) poate conduce la un impact social negativ
asupra angajatilor proprii, prin posibilitatea pierderii locurilor de muncd, dar si asupra celor
ce desfdsoard activitdti in cadrul operatorilor economici care colaboreazd orizontal cu cele
doud companii, (iv) poate afecta in mod negativ, iremediabil, procesul de restructurare al
companiei TAROM si poate conduce la incetarea activitdtii companiei BLUE AIR,

in considerarea faptului cd elementele de mai sus se constituie intr-o situatie de urgentd si
extraordinard a cdrei reglementare nu poate fi aménatd,

in temeiul art. 115 alin. (4) din Constitutia Romdniei, republicatd,

Guvernul Romdniei adoptd prezenta ordonantd de urgentd.

Art. 1. - (1) Se autorizeazi Ministerul Finantelor Publice sd garanteze, in numele si
contul statului, la solicitarea Societitii Comerciale “Compania Nationald de Transporturi
Aeriene Rom&ne-TAROM” S.A., denumitd in continuare TAROM sau Beneficiar, un imprumut
contractat de Beneficiar in limita sumei de 312.744.200 lei, pe o perioada de 6 ani, cu titlu
de ajutor de stat.

(2) Garantia va acoperi in procent de 100% valoarea imprumutului, precum si
dobénzile si comisioanele aferente acestuia.

Art. 2. - (1) Se autorizeazd Ministerul Finantelor Publice sa garanteze, in numele §i
contul statului, la solicitarea Societatii Comerciale Blue Air Aviation S.A, denumita in
continuare Blue Air sau Beneficiar, un imprumut contractat de Beneficiar in limita sumei de
300.775.000 lei, pe o perioada de 6 ani, cu titlu de ajutor de stat.

(2) Garantia va acoperi in procent de 100% valoarea imprumutului, precum si
dobanzile si comisioanele aferente acestuia.

Art. 3. - (1) Ajutoarele de stat sub forma de garantie de stat prevazute la art.1 si,
respectiv, art.2 se acordd in scopul acoperirii cheltuielilor de exploatare i de capital
necesare sustinerii activitatilor TAROM, respectiv, Blue Air, pand la data de 31.12.2020 5i nu
vor depasi valoarea pierderilor suferite ca urmare a pandemiei COVID-19 si cauzate direct de
aceasta pandemie, evaluate de citre cei doi beneficiari si stabilite in conformitate cu decizia
de autorizare a Comisiei Europene.

(2) Tragerile din imprumuturi, destinate acoperii cheltuielilor prevazute la alin (1), se
efectueaza pana la data de 31.01.2021.

Art. 4. - (1) Evaluarea capacitatii de rambursare, a clasei de risc 5i a structurii
garantiilor constituite de fiecare beneficiar in favoarea statului se realizeaza pe baza unei
analize economico-financiare efectuate de catre EximBank - S.A.. Costurile analizei
economico-financiare se suport de cétre fiecare beneficiar, din surse proprii.



(2) Garantia de stat acordatd Blue Air este garantatd in favoarea statului cu
urmatoarele garantii care sa acopere cel putin valoarea imprumutului, cat si a dobanzilor si
comisioanelor aferente:

a) ipoteca imobiliara de rang | asupra terenului intravilan, situat in Bucuresti , Sos
Bucuresti Ploiesti nr 97 A, Sector 1, in suprafatd de 94479 mp, inscris in CF nr
230751, nr. cadastral 230751, tarlaua 414, parcela 2, aflat in proprietatea BLUE
AIR INVESTITII SRL;

b) ipoteca mobiliara de rang | asupra padurii amplasata pe terenul intravilan, situat
in Bucuresti, Sos Bucuresti Ploiesti nr 97 A, Sector 1, in suprafata de 94479 mp,
jnscris in CF nr 230751, nr. cadastral 230751, tarlaua 414, parcela 2 aflat in
proprietatea BLUE AIR INVESTITII SRL;

c) ipoteca mobiliard de rang | asupra aeronavelor aflate in proprietatea Blue Air
AVIATION SA;

d) daca garantiile de la lit. a) - ¢) nu acoperé valoarea imprumutului si a dobanzilor si
comisicanelor aferente, se vor aduce 1in completare alte garantii
mobiliare/imobiliare de rang | ale beneficiarului sau a unor terte persoane;

e) independent de valoarea imprumutului si a dobanzilor si comisioanelor aferente,
ipoteca mobiliara de rang | asupra actiunilor detinute de AIRLINE INVEST SA si
Rada Mihai Catalin in capitalul social al BLUE AIR AVIATION S5A - 75%;

f) independent de valoarea imprumutului si a dobanzilor si comisioanelor aferente,
ipoteca mobiliara de rang | asupra actiunilor detinute de Rada Teodor Cristian si
Rada Mihai Catalin in capitalul social al AIRLINE INVEST SA - 75% ;

g) independent de valoarea imprumutului si a dobanzilor si comisioanelor aferente,
ipoteca mobiliaréd de rang | asupra actiunilor detinute de AIRLINE INVEST SA si
Aurora Engeneering SRL in capitalul social al BLUE AIR Technic SRL.

(3) Garantia de stat acordatd Tarom este garantata in favoarea statului cu garantii
reprezentand bunuri mobile /imabile aflate in proprietatea debitorului sau a unei terte
persoane, libere de sarcini, care sa acopere cel putin valoarea imprumutului si a dobanzilor si
comisioanelor aferente.

(4) Garantiile vor fi instituite in favoarea statului pe baza unui raport de evaluare
intocmit de un evaluator autorizat, nu mai vechi de 2 luni, prin care sa se stabileasca
valoarea de piata a bunurilor asupra carora se constituie garantii. Valoarea garantiilor
instituite in favoarea statului vor acoperi cel putin 100% din valoarea imprumutului si a
dobanzilor si comisioanelor.

(5) Imprumutul se acordd dupa constituirea garantiilor potrivit legii, ipotecile
constituite drept garantii potrivit alin. (2) lit. a), b) si lit. e) - g) devenind ipoteci de rang |
dupa indeplinirea conditiilor prevazute la art. 12 alin. (1) lit. f) si g).

Art. 5 (1) Rambursarea ratelor de capital, plata dobanzilor, comisioanelor si a altor
costuri aferente Tmprumuturilor garantate de stat se asigurd din surse proprii ale fiecarui
beneficiar, fiecare dintre cei doi beneficiari fiind responsabili in mod exclusiv pentru
rambursarea sumelor pe care le datoreaza, in mod individual.

(2) Responsabilitatea privind constituirea surselor de rambursare a imprumutului
revine celor doud companii si, n cazul TAROM, si Ministerului Transporturilor, Infrastructurii
si Comunicatiilor.

(3) Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor va monitoriza
rambursarea la scadentd a celor doua imprumuturi si plata dobanzilor si comisioanelor
aferente, precum si situatia prevazutd la art. 8 alin. (2), caz in care daca nu se ramburseaza



diferenta in termenul prevazut, va emite si comunica catre organul fiscal competent decizia
de recuperare a ajutorului de stat, care are calitatea de titlu executoriu.

(4) Decizia prevazuta la alin. (3) se transmite, impreuna cu dovada primirii acesteia de.
citre beneficiar, in termen de 20 de zile lucritoare de la data emiterii deciziei, in vederea
recuperdrii ajutoarelor de stat, inclusiv a dobanzilor aferente, organelor fiscale competente,
in vederea aplicdrii prevederilor Legii nr. 207/2015 privind Codul de procedurd fiscala, cu
modificérile si completarile ulterioare, iar sumele astfel realizate se fac venit la bugetul de
stat.

(5) Tn cazul in care beneficiarul nu detine resursele financiare necesare asigurarii platii
la scadentd a ratelor de capital, dobanzilor, comisioanelor si altor costuri, Ministerul
Finantelor Publice va efectua plata in contul beneficiarului din disponibilul la Fondul de risc.

Art. 6 (1) Conditiile de acordare a garantiei, inclusiv prima de garantare si structura
finantdrii garantate de stat, documentatia contractuald aferentd, cum ar fi modelul
conventiei de garantare, termenii 5i conditiile financiare - maturitate, dobénda, perioada de
gratie - se stabilesc in conformitate cu Comunicarea Comisiei Europene privind Cadrul
temporar pentru méasuri de ajutor de stat de sprijin a economiei in contextul actualei
epidemii de COVID-19 (2020/C911/01), publicata in Jurnalul Oficial al UE din 20.03.2020, §i se
aproba prin Hotarére a Guvernului, la propunerea Ministerului Finantelor Publice.

(2) Adminsitratorul masurilor de ajutor de stat prevazute de prezenta ordonanta este
Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, iar furnizorul ajutorului de stat
este Ministerul Finantelor Publice.

Art. 7. - (1) Ministerul Finantelor Publice incheie cu fiecare Beneficiar o conventie de
garantare in care vor fi precizate drepturile si obligatiile partilor, precum si termenii §i
conditiile de acordare si derulare a garantiei de stat si de plata a comisionului la fondul de
risc.

(2) Ministerul Finantelor Publice emite garantiile de stat prevazute la art. 1, respectiv,
art. 2 in termen de 5 zile de la semnarea conventiei de garantare prevazuta la alin. (1).

Art. 8. - (1) Pani la data de 30 aprilie 2021, TAROM, respectiv, Blue Air vor prezenta
analize economico-financiare realizate de citre un auditor financiar independent din care sa
reiasa valoarea reald a pagubei cauzate direct fiecirei societati de pandemia COVID-19, in
perioada 01.03.2020 - 31.12.2020.

(2) Tn cazul in care aceasta valoare este mai micd decat sumele pentru care au fost
emise scrisori de garantie de stat, diferenta se ramburseaza de catre fiecare beneficiar
finantatorului, in termen de 30 de zile de la rezultatul analizei economico-financiare, iar
valoarea garantiei de stat se diminueaza corespunzator.

(3) Suma care trebuie recuperata include si dobanda calculata de la data virarii sumei
in contul fiecirui beneficiar si pana la data rambursarii acesteia conform alin. (2), calculata
la o ratd stabilitd potrivit prevederilor Regulamentului (UE) 2015/1.589 al Consiliului din 13
julie 2015 de stabilire a normelor de aplicare a articolului 108 din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene.

Art. 9. - (1) Creantele rezultate, inclusiv accesoriile din gestionarea garantiei de stat
aferente garantiilor prevézute la art. 4 alin. (2) lit a) - d) si alin. (3), se urmaresc si se



recupereaza in conditiile prevazute de dispozitiile legale privind colectarea creantelor fiscale
de catre organul fiscal central competent fin administrarea creantelor fiscale ale
beneficiarilor, pe baza inscrisurilor intocmite de directia de specialitate din cadrul
Ministerului Finantelor Publice, prin care se individualizeaza la data scadentei sumele de
recuperat care constituie in momentul emiterii titluri de creantad urmand sa devina potrivit
legii titluri executorii. Tn cazul in care instantele judecatoresti s-au pronuntat asupra acestor
sume, executarea silitd se efectueaza in temeiul hotararii judecatoresti definitive care,
potrivit legii, constituie titlu executoriu. Cu sumele recuperate se reintregeste disponibilul
fondului de risc.

(2) In situatia executarii garantiei de stat, garantiile prevazute la art. 4 alin. (2) lit.
€)-g) se trec integral in proprietatea statului, prin Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor, statul devenind actionar, urmand sa decida asupra portfoliului de actiuni
printr-un act normativ cu putere de lege.

Art. 10. - (1) Garantiile prevazute la art. 1 si art. 2 se diminueaza corespunzator
rambursarii imprumutului garantat de stat si platii dobanzilor conform graficului de
rambursare stabilit cu banca/bancile finantatoare. Eliberarea garantiilor constituite conform
art. 4 alin. (2) si alin. (3) se va realiza dupa data rambursarii integrale a imprumutului si a
platii dobanzilor si comisioanelor aferente.

(2) In situatia in care pe parcusului deruldrii Tmprumutului garantat,
beneficiarul/beneficiarii intra in lichidare, creantele statului rezultate din executarea
garantiei de stat se urmaresc si se recupereaza in conditiile legii. Sumele recuperate in urma
procesului de lichidare se fac venit la fondul de risc.

Art. 11. - (1) Pentru a asigura evitarea denaturarii concurentei, beneficiarii se obliga:

(a) sa evite expansiuni comerciale agresive finantate prin ajutor de stat sau asumarea
de riscuri excesive,

(b) s& nu achizitioneze competitori sau a alti operatori din acelasi domeniu de
activitate, inclusiv operatiuni in amonte sau in aval,

(c) s& nu subventioneze incrucisat alte activitdti economice ale intreprinderilor
integrate care se aflau in dificultate la data de 31.12.2019, prin ajutorul de stat
primit,

(d) s& nu majoreze remuneratia fiecarui membru al conducerii beneficiarului peste
nivelul celei de la data de 31.12.2019, atat timp cat imprumutul sau garantia de
stat nu au fost rambursate in intregime.

(2) Tn vederea indeplinirii scopului pentru care se acorda garantia de stat, beneficiarii
au urmatoarele obligatii:

(a) s& mentind evidente distincte aferente cheltuielilor care fac obiectul
imprumutului garantat de stat;

(b) s& nu acorde acorde bonusuri, sporuri si sa reduca cheltuielile salariale.

(3) Tn vederea ndeplinirii scopului pentru care se acorda garantia de stat, Ministerul



Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor raspunde de monitorizarea utilizarii
fondurilor din fmprumutul(rile) garantat(e) pentru fiecare Beneficiar, precum §i de
indeplinirea obligatiilor prevazute la alin. (1).

Art. 12 - (1) Pana la rambursarea integrald a fmprumutului garantat de stat §i a platii

dobanzilor, comisioanelor sau primelor aferente, in cazul companiei Blue Air:

a) actionarii nu incaseaza dividende;

b) beneficiarul nu ramburseaza imprumuturi catre actionari;

c) Ministerul Finantelor Publice §i Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor vor numi céte un reprezentant al statului in consiliul de
administratie al Blue Air, cu drept de veto;

d) orice contract de achizitie sau vanzare cu impact asupra activelor si pasivelor
companiei, incheiat dupa intrarea in vigoare a prezentei Ordonante de urgenta, se
realizeazd cu aprobarea consiliului de administratie al Blue Air. In acest sens,
consiliul de administratie poate delega activitati cétre conducerea executiva a
companiei Blue Air;

e) Blue Air nu poate instriina/restitui aeronave sau alte active aferente activitatii de
baza decat cu avizul Ministerului Transporturilor Infrastructurii si Comunicatiilor;

f) din imprumutul garantat de stat beneficiarul ramburseaza cu prioritate, datoriile
catre statul roman, fmprumutul contractat de la Eximbank S.A., in nume si cont
stat, in valoare de 30,3 milioane lei si accesoriile aferente, precum si obligatiunile
corporative emise prin plasament privat catre Societatea de Investitii Financiare
Banat-Crisana, in valoare rémasa de 6 milioane EUR si accesoriile aferente;

g) dupd rambursarea imprumutului contractat de la Eximbank S.A., in nume si cont
stat, si plata accesoriilor aferente, precum si rdscumpararea obligatiunilor
corporative emise citre Societatea de Investitii Financiare Banat-Crisana si plata
accesoriilor aferente, ipotecile prevézute la art. 4 alin. (2) lit. a), b) si lit. e) - g)
devin ipoteci de rang |;

h) Airline Invest S.A. are calitatea de co-debitor/fidejusor al imprumutului garantat
de stat.

(2) Prin Conventia de garantare se pot stabili si alte conditii, in scopul protejarii
intereselor statului de asigurare a continuittii in bune conditii a activitatii Blue Air.

(3) Verificarea conditiilor prevazute la alin. (1) revine Ministerul Transporturilor,
Infrastructurii si Comunicatiilor si reprezentantilor statului in consiliul de administratie al
Blue Air, care in cazul in care identificd devieri de la conditiile respective sunt obligati sa
notifice formal consiliului de administratie al Blue Air, iar in cazul in care aceste deficiente
nu sunt remediate in termen de 10 zile, pot solicita rezilierea garantiei. In aceasta situatie,
Ministerul Finantelor Publice plateste obligatiile catre banca/bancile finantatoare i preia
integral garantiile constituite.

Art. 13 - (1) Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor are obligatia
s incarce in Registrul general al ajutoarelor de stat acordate in Roménia (RegAS) masura de
ajutor de stat ce face obiectul prezentei ordonante de urgentd, in termen de 5 zile lucratoare
de la data aplicarii acesteia, respectiv de la data semnarii Conventiilor de garantare
prevazute la art. 7 alin. (1).



(2) Obligatiile de recuperare a ajutorului de stat si rambursarea efectivda a
respectivelor obligatii, aferente acestei masuri, se vor incarca in RegAS in termen de 7 zile
lucratoare de la data instituirii obligatiilor de recuperare sau a rambursarii efective a
respectivelor obligatii.

(3) Documentatia privind sumele alocate cu titlu de ajutor de stat conform prezentei
ordonante de urgenta se pastreaza 10 ani de la data acordarii.

(4) Pana la data de 30 iunie 2021, Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si
Comunicatiilor va prezenta Comisiei Europene un raport privind ajutoarele de stat acordate in
baza prezentei ordonante de urgenta.

Art. 14 - In vederea limitarii consecintelor negative ale pandemiei Covid-19 in ceea ce
priveste raporturile civile si comerciale, dreptul creditorilor de a solicita deschiderea
procedurii de insolventa conform art. 70 din Legea insolventei nr. 85/2014 este suspendat pe
0 perioada de 6 luni de la data la care debitorului i s-a acordat ajutorul de stat.

Art. 15. - Masurile de ajutor de stat prevazute de prezenta Ordonantd de urgenta se
acordd dupd obtinerea deciziei de autorizare a Comisiei Europene.



