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Catre Biroul permanent al Senatultui

in 1emeiul prevederilor art. 74 din Constitutia Rominiei, republicatd, precum §i
ale art, 92 din Regulamentul Senatuiut, republicat, cu modificarle §i completarile
ulterioare, vA lransmiterm allturat, in vederea dezbateni §i adoptini, propunetea
legislativi pentru aprobarea obiectivelor de fnvestitii Drum cxpres Bucuresti -
Oltenita si Drum expres Drajna Noui - Cdlaragi. v

VA solicit dezbalerea in procedurd de urgentd a propunerii legislative.

Inigiator,

Sepator Catilin ]ﬁ}jan‘lliegpu



EXPUNERE DE MIOTIVE

Potrivit Master Planulyl General de Transport al Ramaniei, aprobat de Guvernul
Roméniei 1n 2015 $i care urmeazd a § implermentat n orizontul de tmp al anului 2030,
sectory rutier este cel mai important element din sistemul de transport romdnese, In ceea ce
priveste transportu! de calatori si de mdrfuri. Acesta reprezintd aproximativ 75% din totaiul
deplasdrilor efectuate In scopul transportului de cilitort gi sub 50% din deplasdrile destinate
transportului de marfurl, conform datelor furnizate de {nsthutyl National de Statisticd pentru
anul 2010. Cereres totald de transport rutier este prognozatd sd creasch ou mai pgugtn de 20%
Tn urmatoarea pericadi. in termeni absolutt, cresterea numdrului de cBl3torl] efectuate cu
sutovehicule este mai mare, dar existd §i o crestere proportionald in ceea ce priveste
transportul rutier de marfi. Crasterea cu 44% a numirului de vehicule-km fatd de o crestere
cu 15% a numdrului de deplasdrl aratd faptud ¢f deplasirile se desfisoard pe distante mai
tnarl, €3 uritiare a tresterii gradului de aceesibilitate si a-imbun@tatinii conditiitor tehaice ale
retelel de drumurd,

Conform Eurostat, imbunditatirea mobifitdtil populatiei si a mediului de afaceri de-a
lungul retelei de transpart TEN-T de bazd 5i a reteiei extinse, a coridoarelor de conectivitate
nationath, precum sl a coridoarelor de conectivitate regionalk se realizeazd prin asigurarea
unei retele de transpart rutier sigure si operationale, care 33 contribuie 13 reducerea timpulul
de Wmtarziere in trafic, diminuarea risculei de accdente rutiers, dezvoltarea de proiecte
sustenzbile economic §i cu Impacy asupra dezvoltiril regionale, promovares de prolecte care
corespund cerintelor de mediy, prin implementarea prolectelor de variantd de ocolire,
precum si asigurarea accesuiul international prin intermediul legSturilor cu Tariie vecing.

Tn anul 2017, Guvernul Romdniei a elaborat Strategia de dervaltare teritorials a
Roemiéniei. Roménia policentricd 2035, Coeziune § competitivitate teritoriald, dezveltare §i

_ Fanse egale pentru oameni, care 2 Fost Inaintatd Parlamentulut in acelasl an, pentry

aprobarea prin lege. Aceasta reprezinta documentul programatic pe termen fung prin care
sunt stabilite finiile directoare ale dezvoltarii teritorlale a {arii, care are ca scop, printre altels,
dezvoltarea durablld si accesul comunititilor |a oportunitiyi de dezvoltara,

in conformitate <y principhul concentrdrl, Strategla de devoliare tarltoriald a
Romaniel acordd o atentie deosebitd zonelor care concentreats o maré masé economics i de
capital uman, prin  dezvoitarea infrastructurilor administrative, logistice, pcongmice 51 de
transporturi, capabile 53 gestioneze eficient zonele de Intensd cregtere economicd. Tn egald
misur, Strategia se ocupd §i de zonele aflate In declin economic §i sotial, misurile ce vor f
adoptate urménd s5 aiba ca rezultate dezvoltarea infrastructuril necesare asiguririi accesului
prpulatiei la servicii si dotdri. De asemenea, Tn conformitate cu principiul solldaritaii
teritoriale, Strategia prevede ca statul roman se obliga sa sprijine zonele defavorizate §i zonele
aflate in declin econamic §i social, pentry limitarea disparitigilar inter- 5l intraregionale.

Aviind in vedere nivelul actual de dezvoltare a Rombnial, investitiile din domeniul
infrastructurii de conectare ar trebul s8 se afle in toput prioritdtilor nationale. Acest tip de
investitii repragintd o metoda-cheie de aprofundare a integrarii pe plata europeans, dar 5l una
dintre cele mai importante Gii de deblocare a potentfiatului de dezvoltare a oraselor din
Romidnia. O infrastructurd de conectare mai bund se transpune printr-un acces mai facll pe
piete, (@ forta de runcd, precum si In potentialul de crestere a masei demografice s
economice a zonelor urbane.

Cu cat este mai dinamicd economia, cu atat mai multe persoane st marfurt vor trebui
transportaie, Economia Romaniel a cunoscut o crestere de cel putin doud ori intre anii 1995 si
2009, in timp ce dezvoltarea noii infrastructuri ntiere a rimas foarte mult in urm, Intre anii



1990 5i 2031, in mares majoritate a judetelor, densitatea rutierd ny s-a schimbat cu mai mult
the 14,6%. Municipiul Bucuresti este singurui care si-a dezvoltat, in fortd, thfrastructura rutlerd,

Calitstea 5i gradul de aroperire a infrastructurii de transport reflectd gradul de
civilizatie si dispenibilitatea de evolutie 5i crestere a comunitatii, Existd o corelatie directd
intre accesibilitatea la reteaua majord de comunicatii §i valoarea indicelui de dezvoltare
teritoriald, comunela cu acces direct la coridparele de dezvoltare inregistrand cele mai ridicate
performante. La patul opus se reglsesc localititite din partea de sud si est a taril, aflate in
rone mal preu accesibile subr aspectul infrastructurii 5i la distantd considerabild faid de
centrele urbane care concentreazd diferite opartunittl sl servicit, Aceste |pcalitdti mici
reprezintd ronele traditionale de emigratie definitiva s fortel de munch, ele rdméndng cu o
poputatie imbatranitd sau cu o pondere mare ocupatd in agricuttura de subzistentd,

Unul dintre criteriile principale pentru prioritizarea infrastructurii rutiere este
impactul pozitiv anticipat. In mod evident, upul dintre pbiectivele principale ale dezvoltirii
infrastructurll este Talesrires mabilitdtli persaanelor si a marfuriior, pentru 3 genera efecte
geonomice patitive, ¢e ajuta regiunile 53 se dezvohte, Dimensiunga transportului in contextul
dezvaltari are un rol esential 5i se referd la conectivitate si accesibilitate, Scopul urmdrit este
ta teritorivl national 53 beneficieze de o mobilitate crescuta, in conditiile accesibilitatil actuale
reduse, care impiadica dezvoltarea.

Una din condifille sine-qua-non ale dezvoltdril regiunli de sud-est a Romaniel este
construirea ynei infrastructuri care s lege comunele fnvecinate Cltenitei de muricipiul
Calirast, resedinta Judetului,— —implicit—de-coridoarele.de.transpomt -paneuropens,—prin-
Bucuresti, Judesul Chliragi este strabatut, de-a lungul sdu, de Autostrada Scaretui A2, parte a =~
retelei europene de transport TEN-T, culoarul paneuropean nar. IV, Toata partea de sud a
judetului este marginitd de fluviul Dundrea, care reprezinti culoarut de transport
paneurcpean nr. Vit Zena de sud-est a tiril beneficiazd 5i de un potential transfrontaller
insuficient exploatat si dezvoltat, in conditile in care jugetul Cildrasi se invecineaza la sud tu
Bulgaria, regiunea Stistra, Veanu! de |a est este judatut Constanta, principala lesire la mare a
tirih, care are unul dintre cele mai dezvoltate porturt maritime din zond,

Initiative legislativh de fatd propune aprobarea executdrii a doud drumuri expres:
primut leagd Capitala de Qltenita, cel de al doilea: Drajna Noud ~ Cildrash

De peste 30 de ani, 0 parte insernnatd # locuitorilor din comunele Trvecinate Oltenitei
(Chirnogi, Curcani, Mitreni, Luica, Nana, Spantov, Budesti, Vasilati, Pldtdresti, Uimeni,
Frumusami, Radgvany, Soldanu, Sohaty, Sarulesti, Gurbanesti, Chisalet, Manistirea, Frasinet,
Valea Argovel) fac navets zilvie Tntre comunele de domiciliv si Bucuresti, unde 75 au lpgurile
de rmuncd. Starea actuald a drurnutui 31 aglomeratia din trafic fac ca durate calatorfilor s& se
apropie de trej ore. Pentru fluldizarea traficului 5i conectarea acestor comune cu Capitala,
propunem construirea unui drum eu patru benzi de circulufle, care s3 permita un transpert
civilizat sl rapid al calatorilor 5i marfurilor catre destinatie,

Locuitorii  comuneler Dragalina, Stefan vodd, Modely, Cuza vodd, Gridistea,
independenta, Roseti, Dichisent, Perisory, Dragos vodd, Valtelele ay nevoie de un drum de
acces rapid 5l slgur care sa lege Drajna Noud de Cilarasi, capitala judetulut, Oromd existent
are o singurd banda de circulatie pe sens. Potrivit studitor recente efectuate de EuroRAP,
acest tip de drimurt este recunoscut ca filnd dintee cale mai periculoase: Tn Europa, riscul de
incidenta a accidentelor pentru un drum cu o singura banda pe sens este de patrd orl mai
mare decit pentry autostrizi, De asemenea, acest luerd reiese sl din statisticile locale, care
reflectd un rise sermnificativ mai mare gentry drumdrile cu o singurd bandd pe sens: Tn cazul
drumurilor nationale existi un risc de peste sase off mai mare decat pentry autostriz i de
peste trel ori mal mare In cazu! In care se lau Tn calcul doar deumurlle nasionale din zonele
interurbane.



Druemyl existent intre Drajna MNoud 51 Caldragi se afld in imediata apropiare a
autostrézii AZ, intens circutatd. Qupd cum se cunoaste, Roménia se confrunt cu a problema
semnificativa in ceea ce priveste numdrul de accidente rutiere, in comparatie cu alte yirl
europene, Din datele furnizate de Comisia Europeand prin Eurostat, Romanta are cea mal
mare ratd a accidentelor mortalé din Europa. Doar in refeaua drumurilor nationale 8l &
autostrazilor se inregistreazd 30% din totalul accidentelor, in conditiile in tare aceste doud
categorit de dromurl defin mai putin de 20% din ansambiul retelei rutiere nationale. Media
accidentelor rutiere care s-au produs pe autostriile din Romania, In pericada 2007 - 2012,
este dz 120, potrivit surselor inspectoratului General 3l Politiei. Este necesar s3 fie fuat in
considerare si faptul ¢3 impactul economic al accidentelor este estimat |3 peste 1,2 millarde
de euro pe an.

In aceste conditii, utilizarea drumulut expres Orajna Noud — Caldrasi ar permite
cregterea vitexei de transpart, in condifli adecvate de sigurantd, a persoanglor ranite in
accidente de circulatie pe aytostrada A2, citre spitalul udetean din C3l¥ragi.

tnitiativa 1egislativa propune aprobarea executarii celor doua obiective de invastitti
Orum expres Bucuresti — Oltenita s Drum expres Drojno Noud — Cdldrast. Finaniarea acestora
se asigurd de fa bugetul de stat, prin Ministeru! Transporturilor, Tn fimita sumelor aprobate
anual cu aceastd destinatle, din credite externe sl din fonduri ewropene. Propunem €3
Ministerul Transporturilor $8 fie responsabil pentru coordonarea realizdrii celor doud obiective
de investith. Térmenut de executie a fucririlor este de patru ani de {a intrarea in vigoare a
legit,

Demersul legisiativ este systinut de cet3tenii din zonele Qitenita, Drajna Noud,
Calirasi §i se constituie ca rispuns {a solicit3rile legitime ale acestora.

initiator,

Senator CYt3liiAeian hattu



Parlamentul Roméniei
Senatul Camera Deputatilor

Lege pentru aprobarea obiectivelor de investitii
- Dram expres Bucuresti ~ Oltenita 5i Drum expres Drajna Noud — Caliragi
' Parlamentil Romdniei adoptd prezenta lege.

Art. 1 ~ Se aprobd execuotarea obiectivelor de investitii Druen expres Bucuregti
— Qltenifa i Drum expres Drajna Noud ~ Caldragi,

Art. 2 - Ohiectivele de investifii previzute la art. 1 se finanjeazd de la bugetul
de stat, prin bugetul Ministerulut Transportunijor, in limita sumelar aprobate anual cu
aceasti destinatie, din credite externe §i din fonduri europene.

Art. 3 - Ministeru] Transperturilor este responssbil pentry foordonarea
realizirii obiectivelor de investifii prevazute la ar. 1.

Art. 4~ Termenul de executie aste de 4 ani de ta data intedsil in vigoare a

prezentet legl,

Aceastd lege a fost adoptard de Parlamentul Romdniel, cu respeciarea
prevederilor art. 75 5i ale art, 76 alin, (2) din Constitutia Romdniel, republicatd,

p. Presedintele Senatului, p- Presedintele Camerei Deputatilor,

Rebert - Marius Cazanciuc Ton - Marcel Ciolacu




