NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ
Hotéarare privind stabilirea tarifelor de primé maxime aplicabile de citre societatile de asigurare care
practicd asigurarea obligatorie de raspundere civild auto pentru prejudicii produse terfelor persoane prin

accidente de vehicule si de tramvaie

Sectiunea a 2-a

Motivul emiterii actului normativ

1. Descrierea situatiei actuale
Ca urmare a iesirii recente din piata asigurdrilor RCA a asiguratorului cu cea mai mare coti de piat,
asigurdtor in portofoliul ciruia se aflau cea mai mare parte a asiguratilor, a fost generatd o evolutie
ascendentd accelerati a tarifelor de prima practicate de ciitre asiguritorii RCA care a condus la incadrarea

unui numdr ridicat de asigurafi RCA in categoria asiguratului cu risc ridicat.

Prima medie anualizati (prime brute subscrise/unitdfi anuale de expunere), la nivelul pietei fard a
include Societatea de Asigurare —Reasigurare City Insurance SA, a inregistrat o crestere in anul 2021,
Dacé in primul semestru din 2021 prima medie anualizati a fost de 578 de lei, in trimestrul 3, dupid
retragerea autorizaiei Societitii de Asigurare —Reasigurare City Insurance SA a fost de 725 de lei, aceasta
a ajuns in trimestrul 4 si fie de 1.050 de lei.

De mentionat este faptul ci, majorarea tarifelor RCA, practicarea unor tarife comparabile atat la
incheierea contractelor RCA anuale cit si la Incheierea celor subanuale si suprapunerea acestor practici
cu politica majorititii asiguratorilor de a nu oferi plata in rate la comercializarea contractelor RCA se
suprapune unei cresteri ample a preturilor la energie §i materii prime inregistrate la nivelul economiei
nationale, ce se reflectd in costurile bunurilor de larg consum §i a serviciilor care genereazi in final
dificultdti financiare atét populatiei cat si agentilor economici care au obligatia de a Incheia asigurarea
RCA pentru vehiculele aflate in proprietate.

Factorii mentionati anterior care pot conduce la nerespectarea obligatiei legale de a achizitiona o
asigurare RCA i a mentine valabilitatea acesteia pe toata perioada inmatriculdrii/inregistrarii vehiculului
pot genera o serie de consecinte, printre acestea enumerandu-se:

- Imposibilitatea acoperirii riscului la care sunt supusi ceilalti participanti la trafic, in cazul in care

vehiculele neasigurate ies in trafic;




- Scéderea gradului de cuprindere in asigurare a parcului national auto, cu incalcarea obligatiilor
ce 1i revin Roméniei din aplicarea legislatiei europene;

- Cresterea riscului la care sunt supusi participantii la trafic atunci cand sunt produse accidente de
vehicule in care sunt implicate vehicule neasigurate, mai ales atunci cidnd, ca urmare a
acidentului, rezultd vatdmari corporale grave sau deces;

- Cresterea nevoii de finantare a Fondului national de protectie ca urmare a obligatiei acestuia de
a acoperii prejudiciile produse tertelor persoane prin intermediul unor vehicule neasi gurate;

- Obligatia vinovafilor de producerea accidentelor de a acoperii din resurse proprii prejudiciile
platite din disponibilul Fondului national de protectie;

- Blocarea activitétii agentilor economici, atunci cénd este necesara achizitionarea unei asigurari
RCA iar acest lucru se realizeaza dupd parcurgerea tuturor etapelor mecanismului aferent
asiguratul cu risc ridicat.

Incheierea asigurarii RCA pe baza mecanismului asiguratului cu risc ridicat se realizeaza la
momentul de fatd pe baza unui proces amplu care presupune parcurgerea mai multor etape. Conform
informatiilor comunicate de citre BAAR pe site-ul propriu, solutionarea cazurilor prin alocarea cétre un
asigurdtor RCA si Incheierea contractului de asigurare dureazi maximum 20 de zile de la inaintarea
cererii.

Din informatiile comunicate de catre BAAR, de la momentul retragerii autorizatiei Societatii de
Asigurare-Reasigurare City Insurance S.A. au fost primite si solutionate de citre BAAR un numir de
aproximativ 25.000 de solicitéri de alocare a unui asiguritor RCA prin mecanismul asiguratului cu risc

ridicat.

2. Schimbiri preconizate

Avénd in vedere cele prezentate, o solutie pentru remedierea stirii de fapt o poate constitui limitarea
temporard, pentru 6 luni, a tarifelor de prima practicate de cétre asiguratorii RCA.

Intrucét exista diferente intre puterea de cumpérare a persoanelor fizice si cea a persoanelor juridice,
impactul pe care celelalte cresteri de pret inregistrate la nivelul economiei nationale 1l au asupra bugetului
persoanelor fizice cat faptul ci frecventa daunei Inregistrati pe categoria de risc a persoanelor fizice este
considerabil mai scdzutd decit cea Inregistratd pentru persoanele juridice, este justificati o diferentiere a

modului de caleul al tarifului maximal.




Astfel, pentru persoanele fizice, limitarea tariful maximal este justificatd prin plafonarea la nivelul
tarifului de referinta publicat de citre A.S.F. iar pentru persoanele juridice limitarea la tariful utilizat la
incheierea contractelor RCA prin intermediul mecanismului asiguratului cu risc ridicat, adica tariful de

referintd publicat de citre A.S.F. inmulfit cu factorul N.

Totodata, in aceasti situaie asiguratii nu vor mai fi nevoiti sa apeleze la acest mecanism si isi vor

putea alege asiguritorul RCA fira intarziere.

Tarifele de primd maxime sunt stabilite pentru clasa de bonus/malus BO0. In functie de istoricul de
daund al asiguratului, societatile de asigurare RCA vor aplica clasa de bonus/malus in care se incadreaza
acesta, conform prevederilor legale. Mentiondm c la momentul de fad 98,5 % dintre asigurati se afli in

clase de bonus si 1,5% in clase de malus.

Aceasti solutie temporara vine in sprijinul tuturor categoriilor de asigurafi, va asigura o dispersie a
riscurilor la nivelul pietei de asigurdri §i poate contribui la 0 mai buni functionare a acesteia pani la
momentul la care portofoliul de asigurati ai Societétii de Asigurare-Reasigurare City Insurance SA este
absorbit in piati.

Avénd In vedere faptul ci situatia actuala poate fi incadrati ca si situatie de criz, dezechilibru major
intre cerere si ofertd si disfunctionalitate evidents a piefei asa cum acestea sunt stipulate in prevederile

art. 4 alin. (3) din Legea concurentei nr. 21/1996, republicati, cu modificirile si completérile ulterioare.

in acest caz, Guvernul poate interveni si limita concurenta pentru o perioad de timp limitata prin

limitarea preturilor astfel incat imprejurérile care determin situatia de criza sa fie depasita.

Tarifele de primi maxime adoptate prin prezenta hotirare se vor aplica de citre societitile de
asigurare care practici asigurarea RCA pe o perioadd de 6 luni de la intrarea in vigoare a prezentei hotirari.
Societitile de asigurare care practicd RCA vor aplica pe aceasti perioada tarifele de primi notificate
anterior datei de intrare in vigoare a prezentei hotdréri, fard insi a depagi tarifele de priméd maxime

prevazute in prezenta hotirare.

Supravegherea practicirii tarifelor de priméd maxime de citre societitile de asigurare care practici
RCA se exercitd de citre Autoritatea de Supraveghere Financiard, pe perioada de 6 luni stabilitd
conformart. 4 alin. (3) din Legea concurentei nr.21/1996, republicats, cu modificarile si completirile

ulterioare.

Depésirea nivelului maxim al tarifelor de primd previzut in anexa de citre societétile de asigurare
care practicd asigurarea RCA constituie contraventie. Contraventiile se constati de catre persoanele cu
atributii privind supravegherea si controlul din cadrul A.S.F., iar aplicarea sanctiunilor contraventionale

se realizeazi de citre Consiliul A.S.F.




( 3. Alte informatii

Nu este cazul.

Secfiunea a 3-a

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macro-economic

O mai mare stabilitate a piefei asiguririlor §i protejarea intereselor persoanelor prejudicate prin

accidente de vehicule,

1!, Impactul asupra mediului concurenfial si domeniului ajutoarelor de stat

Consiliul Concurentei

2. Impactul asupra mediului de afaceri

Proiectul de act normativ nu are un astfel de impact

2'. Impactul asupra sarcinilor administrative

Proiectul de act normativ nu are un astfel de impact

22, Impactul asupra fntreprinderilor mici si mijlocii

Proiectul de act normativ nu are un astfel de impact.

3. Impactul social

Nu este cazul.

4. Impactul asupra mediului

Nu este cazul.

5. Alte informatii

Nu este cazul.

Secfiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atit pe termen scurt, pentru anul curent,

cit §i pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Anul . .
Indicatori Urmatorii 4 ani Media pe 5 ani
curent
1 2 341 5 6 7
1. Modificéri ale veniturilor bugetare, plus/minus,
IEin care:




T

a) buget de stat, din acesta:

|
|

,(i) impozit pe profit

I(ii) impozit pe venit

k)) bugete locale:

*(i) impozit pe profit

E) bugetul asiguririlor sociale de stat:

(1) contribuiii de asiqurari

2. Modificéri ale cheltuielilor bugetare,

E]us/minus, din care;

’Ii) buget de stat, din acesta:

l(i) cheltuieli de personal

"(ii) bunuri si servicii

”b) bugete locale:

](1') cheltuieli de personal

l(ii) bunuri si servicii

lc) bugetul asigurarilor sociale de stat:

l(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

3. Impact financiar, plus/minus, din care:

a) buget de stat

) bugete locale

4. Propuneri pentru acoperirea cresterii

cheltuielilor bugetare

5. Propuneri pentru a compensa reducerea

veniturilor bugetare

6. Calcule detaliate privind fundamentarea
’rnodiﬁcérilor veniturilor

l$i/sau cheltuielilor bugetare




l?. Alte informafii — ‘IL __:]D’;_

Proiectul de act normativ nu are un astfel de impact.

Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ:
a) Prevederi ce urmeazi a fi abrogate ca urmare a intririi in vigoare a acestui proiect de act
normativ
Nu este cazul.
b) Acte normative ce urmeazi a fi elaborate in vederea implementiirii noilor dispozitii

Nu este cazul.

1%, Compatibilitatea proiectului de act normativ cu legislatia in domeniul achizitiilor publice

Nu este cazul.

2. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislatia comunitari in materie

Nu este cazul.

3. Misuri normative necesare aplicirii directe a actelor normative comunitare

Nu este cazul.

4. Hotardri ale Curtii de Justitie a Uniunii Europene

Nu este cazul.

5. Alte acte normative si/sau documente internationale din care decurg angajamente

Nu este cazul.

6. Alte informatii

Nu este cazul.

Sectiunea a 6-a

Consultirile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare cu organizatiile neguvernamentale, institute de
cercetare §i alte organisme implicate

Nu este cazul.

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care a avut loc consultarea, precum §i a
modului in care activitatea acestor organizatii este legati de obiectul proiectului de act normativ

Nu este cazul.

|-

3. Consultirile organizate cu autorititile administratiei publice locale, in situatia in care
proiectul de act normativ are ca obiect activititi ale acestor autorititi, in conditiile Hotararii

Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de consultare a structurilor asociative ale




autorititilor administratiei publice locale la elaborarea proiectelor de acte normative

Nu este cazul.

4. Consultirile desfagurate in cadrul consiliilor interministeriale in conformitate cu
prevederile Hotiririi Guvernului nr. 750/2005 privind constituirea consiliilor interministeriale
permanente

Nu este cazul.

5. Informatii privind avizarea de ciitre:

a) Consiliul Legislativ: Proiectul va fi supus avizarii Consiliului Legislativ
b) Consiliul Suprem de Apirare a Tirii:

¢) Consiliul Economic si Social;

d) Consiliul Concurentei:

e) Curtea de Conturi:

6. Alte informatii

Nu este cazul,

Sectiunea a 7-a
Activitiiti de informare publici privind elaborarea

si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societitii civile cu privire la necesitatea elaborarii proiectului de act normativ

Nu este cazul.

2. Informarea societiitii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului in urma
implementirii proiectului de act normativ, precum si efectele asupra sinititii si securititii

cetitenilor sau diversititii biologice

Nu este cazul.

3. Alte informatii

Nu este cazul

Sectiunea a 8-a

Masuri de implementare

1. Misurile de punere in aplicare a proiectului de act normativ de citre autorititile




administratiei publice centrale si/sau locale - infiinfarea unor noi organisme sau extinderea
competentelor institutiilor existente

Nu este cazul.

2. Alte informatii

Nu este cazul,

Fatd de cele prezentate, a fost promovati prezenta Hotirare a Guvernului privind stabilirea
tarifelor de prima maxime aplicabile de citre societitile de asigurare care practici asigurarea

obligatorie de rispundere civili auto pentru prejudicii produse tertelor persoane prin accidente de
vehicule si de tramvaie.

MINISTRUL FINAN’IELOR
Aldrifn ZACIU

Avizanyfavorabil
VICEPRIM-MINISTRU, MINISTRUL
TRANSPORPURILOR ST INFRASTRUCTURII
/ Sorin Mihab GRINDEANTI

MINISTRUL JUSTITIEI
Marian-Citalin PREDOIU

CONSILIUL CONCURENTEI
Pregedinte, Bogdan — Marius CHIRITOIU

AUTORITATEA DE SUPRAVEGHERE FINANCIARA
Presedintey NiCORINATN.




Guvernul Romaniei - Hotiirare nr. din

Hotardrea nr. __ /2022 privind stabilirea tarifelor de primi maxime aplicabile de ciitre
societitile de asigurare care practici asigurarea obligatorie de rispundere civili auto

pentru prejudicii produse tertelor persoane prin accidente de vehicule si de tramvaie

Avénd In vedere iesirea recents din piata asigurérilor RCA a asiguritorului cu cea mai
mare coté de piata, asigurdtor in portofoliul ciruia se aflau cea mai mare parte a asiguratilor,
fapt ce a generat o evolufie ascendenti a tarifelor de prima practicate de citre asiguriitorii
RCA,

avand in vedere faptul ci aceasti crestere a tarifelor de prim& a condus la incadrarea

unui numdr ridicat de asigurati RCA in categoria asiguratului cu risc ridicat,

avénd In vedere evolutiile impredictibile ale unor componente de cost ale asigurarii

obligatorii de raspundere civild auto pentru aceste vehicule,

tindnd cont de faptul ci incheierea asigurdrii RCA pe baza mecanismului asiguratului
cu risc ridicat se realizeazi pe baza unui proces care presupune parcurgerea mai multor etape,

fapt ce poate genera intarzieri la incheierea acestui tip de asigurare,

avand in vedere faptul ci vehiculele nu pot circula legal fird a avea incheiat un

contract RCA valabil,

avind in vedere rolul bine definit pe care asigurdrile RCA il au in societate si In

economie din perspectiva acoperirii riscului la care sunt supusi ceilalti participanti la trafic,

Ca urmare a caracterului obligatoriu al asiguririlor RCA care face ca furnizarea de
produse de asigurare RCA si reprezinte una dintre functiile critice pe care piata asiguririlor

in ansamblul ei o indeplineste in relatia cu economia si societatea roméneasci,

pentru ca evolutiile din aceasta piatd au un impact rapid si semnificativ asupra unor
categorii largi de consumatori si operatori economici iar intirzierea incheierii asiguririi RCA

poate crea dificultdfi in furnizarea bunurilor de larg consum catre populatie,

in temeiul art. 108 din Constitutia Romaniei, republicatd, si al art. 4 alin. (3) din Legea

concurentei nr. 21/1996, republicatd, cu modificarile si completérile ulterioare,



Guvernul Roméniei adoptd prezenta hotarare.

Art. 1. - (1) Prezenta hotdrére stabileste tarifele de primi maxime pentru asigurarea
obligatorie de rispundere civildi auto pentru prejudicii produse tertelor persoane prin
accidente de vehicule si de tramvaie, denumiti in continuare asigurare RCA, pe categorii de
vehicule, ce urmeazi a fi aplicate de citre societdtile de asigurare care practic asigurarea
RCA, denumite in continuare societiti de asigurare RCA, in conditiile art. 4 alin. (3) din

Legea concurentei nr. 21/1996, republicata, cu modificarile §i completirile ulterioare.

(2) Tarifele de prim3 maxime mentionate la alin. (1) sunt previzute in anexa care face
parte integranta din prezenta hotarére si se aplici de citre societitile de asigurare RCA pentru

0 perioadd de 6 luni de la intrarea In vigoare a prezentei hotarari.

(3) Tarifele de primd maxime se aplicd in cazul contractelor anuale incheiate dupa

intrarea in vigoare a prezentei hotirari.

(4) Avind in vedere faptul ci asiguririle RCA sunt obligatorii, comisioanele de

distribufie se limiteaza la maximum 5% din prima bruta incasata.

(5) Supravegherea practicdrii tarifelor de primid maxime de citre societdtile de
asigurare RCA se exercitd de citre Autoritatea de Supraveghere Financiari, denumiti in

continuare A.S.F., pe perioada previzuti la alin. (2).

(6) Societitile de asigurare RCA aplicd pe perioada previzuti la alin. (2) tarifele de
prima notificate anterior datei intrdrii in vigoare a prezentei hotirari, fara insi a depasi

tarifele de prima maxime previzute In anex.

Art. 2. - Tarifele de primd maxime se stabilesc pentru clasa de bonus/malus B0, in
functie de istoricul de dauna al asiguratului, societitile de asigurare RCA aplicd clasa de

bonus/malus in care se incadreaza acesta, conform prevederilor legale.

Art. 3. - (1) Depésirea nivelului maxim al tarifului de primi prevazut in anexi de
cdtre societafile de asigurare RCA constituie contraventie si se sanctioneazi cu amends de la

1.000 lei la 50.000 lei.



(2) In afara sanctiunii contraventionale previzute la alin. (1), in functie de gravitatea
faptei, Consiliul A.S.F. poate aplica si sanctiunile contraventionale complementare previzute
la art. 5 alin. (3) lit. b) si ) din Ordonanta Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al
contraventiilor, aprobati cu modificiri si completari prin Legea nr. 180/2002, cu modificirile

si completérile ulterioare.

(3) Contraventiile se constati de citre persoanele cu atributii privind supravegherea si
controlul din cadrul A.S.F,, iar aplicarea sanctiunilor contraventionale se realizeazi de citre

Consiliul A.S.F. Amenzile se fac venit la bugetul de stat.

Art. 4. - Prezenta hotérére intrd in vigoare la 10 zile de la data publicarii in Monitorul

Oficial al Roma4niei, Partea I.

PRIM-MINISTRU

Nicolae — Ionel CIUCA



Anexa nr. 1

Tractare rutiere - persoane fizice

Putere (CP) ‘ | : Prima bruti (lei)

Motociclete, motoscutere, motorete si ATV-uri, cu sau firi atas - persoane fizice

Capacitate cilindrica (cmc) R ; Prima bruti (lei))

persoane fizice

Alte vehicule-

Categorie - Prima bruta (lei)

Alte vehicule




Anexa nr, 1

Autoturisme, autoturisme de teren si autovehicule mixte cu masa maximi autorizati mai mica de 3,5t
i maxim 9 locuri - persoane juridice

Capacitate cilindrici (cme) Prima brut3 (lei)

<=1200 1.881
1201-1400 1.704
1401-1600 1.513
1601-1800 1.412
1801-2000 1.487
2001-2500 1.699
>2500 2.017

Autovehicule destinate transportului de marf3 - persoane fizice si persoane juridice

Masa maxima (kg) “Prima bruti (lei)

<3500
3500-15999
>=16000

Remorci, semiremorci - persoane juridice

Masa maxima (kg) Prima bruta (lei)

<=3500

>3500

Tractoare rutiere - persoane juridice

Putere (CP) Prima bruta (lei)

<=45 " 541
>45 614

Motociclete, motoscutere, motorete si ATV-uri, cu sau firj atas - persoane juridice
Capacitate cilindrica (cme) Prima bruta (lei)

<=50
>50

Alte vehicule- persoane juridice
Categorie Prima bruta (lei)

Alte vehicule

Autovehicule transport persoane - persoane fizice si persoane juridice

Numair locuri Prima bruti (lei)

<=4{
>40
Tramvaie/ Troleibuze




Anexanr. 1

Autoturisme, autoturisme de teren §i autovehicule mixte cu masa maxim3 autorizatd mai mics de
3,5t si maxim 9 locuri - persoane fizice

Capacilate cilindrica (cmc) | Grupa varsta (ani) : Prima bruta (lei)

<=30 1.286

31-40 802

<=1200 41-50 794
51-60 762

>60 796

<=30 1.335

31-40 789

1201-1400 41-50 815
51-60 780

>60 817

<=30 1.553

31-40 917

1401-1600 41-50 956
51-60 913

>60 946

<=30 1.710

31-40 1.045

1601-1800 41-30 1.039
51-60 1.069

>60 1.072

<=30 1.853

31-40 1.159

1801-2000 41-50 1.140
51-60 1.119

>60 1.146

<=30 2.545

31-40 1.577

2001-2500 41-50 1.598
51-60 1.569

>60 1.703

<=30 3.551

31-40 2.354

>2500 41-50 2.261
51-60 2.304

>60 2.482

Remorci, semiremorci - persoane fizice

Masa maxima (kg) Prima bruta (lei)




