LCOHSILIUE

PAR

EXPUNERE DE MOTIVE
a Proiectului de Lege pentru modificarea si completarea Legii nr. 132/2017 privind asigurarea
obligatorie de rspundere civilii auto pentru prejudicii produse tertilor prin accidente de vehicule si
tramvaie

Sectiunea 1

Tithul proiectului de act normativ
Lege pentru modificarea si completarea Legii nr. 132/2017 privind asigurarea obligatorie de
rispundere civild auto pentru prejudicii produse tertilor prin accidente de vehicule §i tramvaije

Secfiunea a 2-a

Motivul emiterii actului normativ
2.1 Sursa profectului de act normativ

Proiect de act normativ
2.2 Descrierea situatiei actuale

Asigurarea de rispundere civild auto (denumitd in continuare wasigurarea RCA™) este reglementati la
nivel european prin intermediul Directivei 2009/103/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 16
septemnbrie 2009 privind asigurarea de raspundere civili auto §i controful obligatiei de asigurare a acestei
rdspunderi.

Aceastd directivi a fost modificati prin Directiva 2021/2118/CE a Parlamentului European gi a
Consiliului din 24 noiembrie 2021 de modificare a Directivei 2009/103/CE privind asigurarea de rdspundere
civild auto si controlul obligatici de asigurare a acestei réspunderi, statele membre ale Uniunii Europene
avand obligafia de a transpune in legislatia nationald prevederile acestui act normativ pand la data de 23
decembrie 2023,

Legislatia in domeniul rdspunderii civile auto necesitd a fi revizuiti conform noilor prevederi ale
legislatiei europene, prevederi ce in baza art. 148 alin. (2) din Constitutia Roméniei, republicats, au un
caracter obligatoriu §i au prioritate in raport cu prevederile contrare ale legislatiei nationale,

Argumente de natura juridics i operationala

1. Unul dintre cele mai importante motive care Justifici propunerea legislativi este problematica
acoperirii despagubirilor victimelor accidentelor de circulatie, persoanelor prejudiciate prin accidente de
vehicule atunci cand vehiculele care produc aceste accidente nu sunt Inmatriculabile/inregistrabile insa sunt
utilizate in trafic sau in zone private ce sunt deschise circufatiei publicului.

Ca urmare a dezvoltdrii tehnologice, pe piata din Romania au intrat numeroase tipuri noi de vehicule
motorizate, vehicule care datoriti caracteristicilor acestora nu se supun  obligatiei de
inmatriculare/inregistrare fnsi produc accidente din care rezultd daune materiale dar §i vatdmdri corporale.

Unele dintre acestea sunt acfionate de un motor pur electric, altele de echipamente auxiliare iar astfel
de vehicule ar trebui luate in considerare la definirea notiunii de ,,vehicul” pentru care este impusa obligatia
de asigurare RCA In Uniunea Europeani si Romania. Definitia respectivd ar trebui si se¢ bazeze pe
caracteristicile generale ale unor astfel de vehicule, in special viteza maximi constructivi si masa proprie, §i
ar trebui s se prevadi faptul ci sunt incluse numai acele vehiculele antrenate de motoare ce genereazi putere
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mecanica. Definifia ar trebui si se aplice indiferent de numarul de rofi ale vehiculului §i indiferent dacd
vehiculele sunt supuse obligatiei de inmatriculare/inregistrare sau nu.

Lipsa unei astfel de reglementiri conduce la excluderea acestor vehicule de la obligatia de asigurare,
caz in care nu sunt acoperite prejudiciile produse persoanelor prejudiciate/vitdmate ca urmare a unor
accidente de circulatie produse in trafic pe drumuri deschise circulatiei publice sau pe drumuri private,
neingridite, in care accesul persoanelor nu este interzis.

2. Propunerea legislativi este justificati §i de faptul cd, in cazul hotarérilor recente ale Curtii de Justitie
a Uniunii Furopene, §i anume in cauzele Vnuk, Rodrigues de Andrade i Torreiro, Curiea de Justitic a
clarificat sensul nofivnii de ,utilizare a unui vehicul” din cadryl Directivei 2009/103/CE. De asemenea,
Curtea de Justitie a clarificat faptul ¢4 autovehiculele sunt destinate in mod normal pentru a servi ca mijloace
de transport, indiferent de caracteristicile unor astfel de vehicule §i ¢ utilizarea acestora se referd la orice
tip de utilizare a unui vehicul ca mijloc de transport, indiferent de terenul pe care este utilizat autovehiculul
si indiferent dac3 acesta stafioneazi sau este in migcare. Ca atare Directiva 2009/103/CE nu se aplici daci,
in momentul accidentului, functia obignuitd a unui astfel de vehicul reprezinti ,,0 altd utilizare decat cea de
mijloc de transport”. De exemplu acesta ar putea fi cazul unui vehicul care nu este Wutilizat” In sensul
previizut in directiva mentionatd, atunci c¢éind functia sa obignuitd este de a fi ,utilizat ca sursi de energie
electricd in industrie sau in agriculturd”. Astfel, in interesul securitifii juridice, este necesard introducerea
unei definitii a notiunii de ,utilizare a unui vehicul” care s clarifice scopul i acoperirea pe care asigurarea
RCA o oferd.

3. Totodats, propunerea legislativi este justificatd si de faptul c&, actuala legislatie RCA obligd
proprietarii de vehicule s se asigure RCA i s3 mentind In valabilitate aceast3 asigurare pe toatd perioada in
care vehiculele sunt inmatriculate/inregisirate. Aceasti obligatie a fost introdusi in legislafia nafionald ca
urmare a obligatiei instituite prin Directiva 2009/103/CE care obliga statele membre si adopte toate misurile
utile pentru ca rispunderea civild pentru pagubele produse de vehiculele care stajioneaza n mod obignuit pe
teritoriul s3u si fie acoperitd prinir-o asigurare. insa, prin noile modificiri aduse prin Directiva
2021/2118/CE legislatia europeani permite statelor membre si poatd deroga de la obligatia de asigurare in
ceea ce priveste vehiculele care sunt retrase temporar sau permanent din circulatie si a céror utilizare este
interzisd, cu condijia si existe stabiliti o procedurd administrativd sau o altd masurd verificabild in
conformitate cu dreptul intern si cu conditia ca daunele provocate de acestea sa fic acoperite la acelasi nivel
cu cel pe care il garanteaza incheierea unui contract RCA.

O alti exceptie de la obligatia de asigurare prevézuti de directivi poate fi in cazul utilizarii vehiculelor
in cadrul evenimentelor i activitatilor sportive cu motor, inclusiv al curselor §i competitiilor, precum gi al
antrenamentelor, testdrilor i demonstratiilor, inclusiv al celor de vitezi, fiabilitate sau indeménare, permise
tn conformitate cu legislatia nafionald. Aceste activititi ar trebui si se desfisoare intr-o zond cu acces
restrictionat si demarcati astfel incat si se asigure cd traficul obignuit, merbrii publicului $i orice persoand
care nu are legitura cu activitatea respectiva nu pot s imparta traseul. Astfel de activitati includ, de obicei,
circuitele sau traseele desemnate ale sporturilor cu motor si zonele din imediata vecindtate, cum ar fi zonele
de securitate, standurile §i garajele, unde riscul unui accident este mult mai mare in comparatie cu drumurile
normale §i in care ar trebui si fie interzisd circulatia persoanelor neautorizate. O exceptare in cazul
evenimentelor §i activitafilor sportive cu motor ar trebui sa se aplice numai in cazul In care organizatorul
evenimentului sau al activitatii sau orice alts parte are incheiatd o asigurare sau pune la dispozitie o garantie
alternativi care acopera prejudiciile produse oricérei parti terte la nivelul minim previzut de le gislatia RCA
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ce transpune prevederile Directivei 2021/2118/CE.

Exceptarea de la obligatia de asigurare ar trebui s3 poat3 fi aplicabild si vehiculelor speciate cu motor
utilizate exclusiv de citre persoane cu dizabilitati fizice.

4. Un alt motiv care justificd propunerea legislativi il reprezinti §i necesitatea modificirii modului in
care controalele privind asigurarea RCA sunt realizate. Conform prevederilor legislatiei europene statele
membre nu pot s efectueze controale privind asigurarea vehiculelor care stationeazii in mod obisnuit pe
teritoriul unui alt stat membru, precum si a vehiculelor care stationeazi in mod obisnuit pe teritoriul unui
stat tert si care intrd pe teritoriul lor de pe teritoriul unui alt stat membru. Insi, noile evolutii tehnologice,
precum tehnologia de recuncagtere automatd a plicufelor de inmatriculare, permit controale privind
asigurarea vehiculelor fird oprirea acestora astfel neafectdnd libera circulatie a persoanelor. Prin urmare,
aceste controale trebuie permise daci sunt necesare §i proportionale, fac parte dintr-un sistem general de
control pe teriforiul national inclusiv pentru vehiculele care staioneazi in mod obignuit pe teritoriul
Rominiei gi nu sunt discriminatorii.

5. De asemenea, un alt punct care justifici propunerea legislativa este reprezentat de necesitatea de a
facilita recunoagterea istoricului daunelor atunci cind se incheie un nou contract RCA, caz in care ar trebui
si fie posibil s3 fie identificat cu ugurin{d istoricul daunelor anterioare ale asiguratilor sau ale potentialilor
asigurafi. Pentru a simplifica verificarea certificatelor privind istoricul daunelor, este important ca formatul
§1 continutul lor sé fie identic in toate statele membre ale Uniunii Europene, acesta fiind stabilit prin acte
delegate ale Comisiei Europene. In plus, societitile de asigurare care iau in considerare certificatele privind
istoricul daunelor pentru a stabili primele de asigurare RCA nu ar trebui sd discrimineze pe motiv de
nationalitate sau de conditii ce sunt in legiturd cu resedinfa anterioari a asiguratului, tratind un certificat
emis Intr-un alt stat membru in acelagi mod in care trateazi un certificat emis in Romania. In acest sens
asigurdtorul RCA ar trebui sd aplice unui client din alt stat membru orice reducere de care ar beneficia un
client romén aflat intr-o situafie identicd, inclusiv reducerile previzute de sistemul , bonus-malus”.

Legislatie §i practicd europeani

Proiectul de lege are in vedere transpunerea prevederilor Directivei 2021/2118/CE cu exceptia art. 1
pet. 8 5i 18 ale si ale hotérarilor Curfii Europene de Justitie, acte normative de minima armonizare a legislatiei
statelor membre prin care este reglementatd asigurarea RCA la nivelul Uniunii Europene, caz in care,
revizuirea legislatiei nationale a statelor membre nu este un demers singular la nivelul Romaniei.

Transpunerea prevederilor Directivei 2021/2118/CE se realizeazi in concordanti cu prevederile art.
148 din Constitutia Romaniei, republicatd, §i reprezintd obligatie a Romaniei in baza prevederilor Tratatului
de aderare a Romaniei la Uniunea Europeana.

2.3 Schimbiri preconizate

Aspectele reglementate in concordanti cu prevederilor Directivei 2021/2118/CE vizeazi:

» Definitia ,,vehiculului” in sensul in care obligatia de asigurare se raporteazi la anumite criterii de
naturd tehnicd. Ca urmare vor intra sub obligatia de asigurare i vehicule ce conform legislatiei nati-
onale nu sunt supuse inmatricularii/inregistrarii (trotinete electrice, biciclete electrice §i alte vehicule);
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» Limitarea acoperirii RCA pe baza notiunii de utilizare a unui vehicul. Sunt eliminate cazurile in care
accidentele sunt produse in situatii in care vehiculele nu sunt utilizate ca mijloc de transport;

» Reglementarea limitelor minime de despagubire §i stabilirea referinfel acestora in Lei la cursul indicat
in directiva;

» Modalitatea de control a asiguririi RCA. Se permite utilizarea unor dispozitive electronice de control
a asigurdrii RCA. in trafic, fird oprirea vehiculelor, in mésura in care legislatia GDPR este respectatd;

» Introducerea unui tipizat standardizat la nivel european in ceea ce priveste atestarea istoricului dau-
netor intdmplate acoperite de RCA ale asiguratului;

» Reglementarea posibilititii suspendarii efectelor contractului RCA fa cerere pe perioada suspendarii
inmatriculdrii vehiculului cu introducerea unor obligatii in sarcina asiguratului in aceastd perioada.

2.4 Alte informatii *)
Nu este cazul.

Sectiunea a 3-a
Impactul socioeconomic **)

TR

3.1 Descrierea generalii a beneficiilor si costurilor estimate ca urmare a intririi in vigoare a actului
normativ

Proiectul de act normativ are ca beneficiu asigurarea proteciei persoanelor prejudiciate RCA, a asiguratului
si respectarea obligatiilor legale ce sunt in legdturd cu incheierea contractelor RCA in baza cérora se acordd
despigubiri in cazul accidentelor de vehicule

3.2 ¥mpactul social

Proiectul de act normativ are ca beneficiu asigurarca protectiei persoanelor prejudiciate RCA si a asiguratilor
RCA

3.3. Impactul asupra drepturilor si libertitilor fundamentale ale emului

Nu este cazul.

3.4. Impactul macroeconomic

Nu este cazul.

3.4.1 Impactul asupra economiet §i asupra principakilor indicateri macroeconomici

Nu este cazul.

3.4.2 Impactul asupra mediului corcurential si domeniului ajutoarelor de stat

Nu este cazul.

3.5. Impactul asupra mediului de afaceri

Nu este cazul, intrucét transpunerea prevederilor Directivei (UE) 2021/2118 nu presupune instituirea unor
obligatii noi pentru sectorul asigurdritor.

3.6 Impactul asupra mediului inconjuritor

Nu este cazul.

3.7. Evaluarea costurilor si beneficiilor din perspectiva inovirii i digitalizarii

Proiectul de act normativ nu se referd Ja acest subiect.

3.8 Evaluarea costurilor §i beneficiilor din perspectiva dezvoltirii durabile

Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect.
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3.9. Alte informatii

Sectiunea 2 4-a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atit pe termen scurt, pentru anul curent,
cét si pe termen lung (pe 5 ani), inchusiv informatii cu privire la cheltuieli si venituri ***)

- In mii lei (RON)
Indicatori Anul Urmitorii 4 ani Mediape 5
curent ani
1 2 4 6 7

4.1. Modificiri ale
veniturifor  bngetare,
plus/minus, din care:

a) bugetul de stat, din
acesta:

(i) impozit pe profit

(1) impozit pe venit

b} bugete locale:
(i) impozit pe profit

¢) bugetul asigurarilor
soctale de stat
(i) contributii de asiguriri

d) alte tipuri de venituri
(Se va mentiona natura
acestora.)

4.2. Modifiedri ale
cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) buget de stat, din
acesta:

(i) cheltuieli de personal
(11} bunuri gt servicii

b} bugete locale:
(i) cheltuieli de personat
(11} bunuri §i servicii

¢) bugetsl asiguririlor
sociale de stat:

(i) cheltuieli de personal
(i) bunuri si servicii

d) alte tipuri de cheltuieli
{Se va menfiona natura
acestora.)
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4.3, Impaet financiar,
plus/minus, din care:
a) buget de stat

b) bugete locale
4.4, Propuneri pentru
acoperirea cresterii

cheltuielifor bugetare
4.5, Propuneri pentru a
compensa  reducerea
veniturilor bugetare
4.6, Calcule detaliate
privind fundamentarea
modificirilor
veniturilor si/sau
cheltuielilor bugetare
4.7. Prezentarea, in cazul proiectelor de acte normative a ciror adaptare atrage majorarea
cheltuielilor bugetare, a urmitoarelor documeate:

a) fisa financiard prevazutd la art.15 din Legea nr. 500/2002 privind finantele publice, cu modificirile si
completirile ulterioare, insotitd de ipotezele si metodologia de calcul utilizati,

b) declaratie conform cireia majorarea de cheltuiald respectiva este compatibild cu obiectivele §i prioritafile
strategice specificate In strategia fiscal-bugetard, cu legea bugetard anuald si cu plafoanele de cheltuieh
prezentate fn strategia fiscal-bugetara.

Nu este cazul,

4.8, Alte informatii
Nu este cazul.

Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare
5.1. Misuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ
Legislatia secundara emis3 de Autoritatea de Supraveghere Financiard in aplicarea Proiectului de lege va fi
revizuitd in vederea punerii in acord cu prevederile proiectului de lege.
5.2. Impactul asupra legislatiei in domeniul achizitiilor publice
Nu este cazul.
5.3. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislatia UE (in cazul proiectelor ce transpun sau
asigurd aplicarea unor prevederi de drept UE)
Proiectul transpune prevederile Directivei (UE) 2021/2118 a Parlamentului European si a Consiliutui din 24
noiembrie 2021 de modificare a Directivei 2009/103/CE privind asigurarea de rispundere civild auto i
controlul obligatiei de asigurare a acestei réspunderi, cu exceptia art. 1 pet. 8 51 18,
5.3.1. Miisuri normative necesare transpunerii directivelor UE
Prevederile art. 1 pet. 8 gi 18 ale Directivei (UE) 2021/2118 a Parlamentului European gi a Consitiului din
24 noiembrie 2021 de modificare a Directivei 2009/103/CE privind asigurarea de rispundere civild auto §i
controlul obligatiei de asigurare a acestei raspunderi se transpun prin modificarea prevederilor Legii nr.
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213/2015 privind Fondul de garantare a asiguratilor.

5.3.2. Misuri normative necesare aplicirii actelor legislative UE

Nu este cazul.

5.4. Hotaréri ale Curfii de Justitie a Uniunii Europene

Hotarérea Curfii de Justitie din 4 decembrie 2014, Vnuk, C-162/13, ECLEEU:C:2014:2146.
Hotirarea Curtii de Justitie din 28 noiembrie 2017, Rodrigues de Andrade, C-514/16, ECLLEU:C:2017:908.
Hotérarea Curiii de Justitie din 20 decembrie 2017, Torreiro, C-334/16, ECLLEU:C:2017:1007,

5.5. Alte acte normative si/sau documente internationale din care decurg angajamente asumate
Nu este cazul

5.6. Alte informafii

Nu este cazul.

Sectiunea a 6-a
Consultarile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ
6.1. Informatii privind neaplicarea procedurii de participare la elaborarea actelor normative
Nu este cazul.
6.2. Informatii privind procesul de consultare cu organizatii neguvernamentale, institute de cercetare
§i alte organisme implicate
Nu este cazul.
6.3. Informatii despre consultdrile organizate cu antoritiifile administratiei publice locale
Nu este cazul.
6.4, Informatii privind puncte de vedere/opinii emise de organisme consuitative constituite prin acte
nermative
Nu este cazul.
6.5, Informatii privind avizarea de citre:
a) Consiliul Legislativ - Proiectul de act normativ s¢ avizeazi de ciitre Consilinl Legislativ;
b) Consiliul Suprem de Apérare a Térii;
¢) Consiliul Economic gi Social - Proiectul se avizeaza de citre Consiliul Economic gi Social;
d) Consiliul Concurentei
e) Curtea de Conturi
6.6, Alte informatii
Nu au fost identificate

Sectiunea a 7-a

Activitati de informare publicd priviad elaborarea si implementarea proiectului de act normativ
7.1. Informarea societiifii civile cu privire la elaborarea proiectului de act normativ
Au fost respectate prevederile Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald In administratia publicd,
republicatd. Actiunea de informare s-a realizat prin afigarea profectului pe site-ul Ministerutui Finantelor
(www.mfinante.gov.ro) in data de .............. , la sectiunca Proiecte de acte normative.
7.2. Informarea societi{ii civile eu privire la eventualul impact asupra mediului in urma implement#rii
proiectului de act normativ, precum §i efectele asupra sinititii §i securititii cetitenilor sau diversititii
biolegice
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‘Actul normativ nu se referd la acest subiect.
7.3. Alte informatii

Sectiunea a 8- a
Miisuri privind implementarea, monitorizarea i evalnarea proiectului de act normativ

8.1. Mitsuri de punere in aplicare a proiectului de act pormativ
8.2. Alte informatii

Fatit de cele prezentate, a fost elaborat Proiectul de Lege pentru modificarea gi completarea Legii
nr. 132/2017 privind asigurarea obligatorie de rispundere civild auto pentru prejudicii produse tertilor

prin accidente de vehicule si tramvaie.

MINISTRUL FINANTELOR PRESEDINTELE AUTORITATH DE
Maytel:logn BOLOS SUPRAVEGHEﬁE FINANCIARA
Niguy MARCU
AVIZAM FAVORABIL:
s JEPRIM-MIN /DR VVENTS FRUL MINISTRUL,
ARACERTLQRA NN TRANSPORTU SHANFRASTRUCTURII

Marmp-cang PREULE, rin-Mibai (_EM

MINISTRUL AFACERILOR EXTERNE MINISTRUL JUSTITIEI
Luminita;febdora ODOBESCU Alina-Stefania GORGHIU
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LEGE : :
pentru modificarea §i completarea Legii nr. 132/2817 privind asigurarea obligatorie de
raspundere civild auto pentru prejudicii produse tertilor prin accidente de vehicule si
tramvaie

Proiect

Art. 1.~ Legeanr. 132/2017 privind asigurarea obligatorie de raspundere civili auto pentru
prejudicii produse tergilor prin accidente de vehicule gi tramvaie, publicati in Monitorul Oficial
al Roméniei, Partea I, nr. 431 din 12 funie 2017, cu modificdrile si completarile ulterioare, se

modifici i se completeazi dupd cum urmeazi:
1. La articolul 2, punctul 27 se modifica gi va avea urmdtorul cuprins:
27, vehicul:

a) orice mijloc de transport pe uscat cu propulsie proprie cu ¢ vitezd maxima constructivi

mai mare de 25 km/h; sau

b} orice mijloc de transport pe uscat cu propulsie proprie cu masi proprie mai mare de 25

kg si 0 vitez maximi constructiva mai mare de 14 km/h;

c) orice remorci destinati utilizirii cu vehiculul mentionat la lit. a) sau b), indiferent daci
este cuplatd sau necuplati,

d) tramvat,”

2. La articolul 2, dupa punctul 27 se introduce un nou punct, punctul 27!, cu urmitorul
cuprins;

»27%, utilizarea unui vehicul - orice utilizare a unui vehicul care este conformi cu functia
vehiculului de mijloc de transport la momentul accidentului, indiferent de caracteristicile
vehiculului, de terenul pe care este utilizat i indiferent daci acesta stafioneazd sau este in

miscare.”
3. Articolul 3 se modificd si va avea urmitorul cuprins:
YAt 3. - Obligativitatea Incheierii contractului RCA

Proprietarul sau utilizatorul unui vehicul care are locul de stajionare obignuit In Roménia
incheie 5i mentine in valabilitate o asigurare RCA pentru a acoperi riscunle care decurg din

utilizarea acestuia in limitele teritoriale de aplicare prevazute la art. 2 pct. 18.”
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4, Articolul 4 se modifici i va avea urmétorul cuprins:
wArt. 4. - Exceptii de la obligatia incheierii contractului RCA

(1) Sunt exceptate de la obligativitatea incheierii unui contract RCA persoanele fizice si
juridice care utilizeaza vehicule exclusiv in cadrul evenimentelor si activitafilor sportive cu
motor, inclusiv al curselor, al competitiitor, al antrenamentelor, al testirilor §i al demonstratiilor
care se desfisoard in Roménia intr-o zona cu acces restrictionat §i demarcatd, atunci cind
organizatorul evenimentului sportiv sau o alti parte a incheiat o asigurare facultativd sau
dispune de un instrument de garantare alternativ care acoperd prejudiciile provocate de citre
vehicule oricdrei parti terte, inclusiv spectatorilor gi altor persoane prezente, dar care nu acoperi

neaparat prejudiciiie produse conducitorilor auto participanti si vehiculelor acestora.

(2) Obligatia de acoperire a prejudiciilor produse prin intermediul vehiculului participant
la eveniment este cel putin egala cu valoarea sumelor minime asigurate stabilite la art. 6 alin.
(4).

(3) Organizatorul evenimentului sportiv este responsabil de acoperitea prejudiciilor

produse prin intermediul vehiculelor participante la eveniment atunci cind nu s-a asigurat ¢
existd incheiatd asigurarea facultativa sau instrumentul de garantare alternativ prevazute la alin.
(1).

(4) Atunci cind organizatorul evenimentului sportiv nu este Th mdasurd si acopere
prejudiciile produse, rispunderea acestuia este preluatd de citre BAAR, plata despagubirilor
fiind efectuati din fondurile aferente Fondului national de protectie; cheltuielile efectuate de
citre BAAR fin acest caz, impreund cu dobénda legald aferentd, sunt recuperate de la
organizatorul evenimentului sportiv si/sau cel care a acordat autorizafia de organizare a

evenimentului sportiv in baza dreptului de regres dobéndit ca urmare a cfectudnii platii.

(5) Fard a aduce atingere prevederilor art. 2 pet. 27, fotoliile rulante sau alte vehicule
similare cu propulsie proprie, destinate a fi utilizate in mod exclusiv de citre o persoana cu
dizabilitate fizici locomotorie, nu sunt considerate vehicule in sensul prezentei legi, acestea

nefiind supuse obligatici de asigurare.”
5. La articolul 6, alineatele (4) si (5) se modifica §i vor avea urmitorul cuprins:

»(4) Limitele minime de rispundere acoperite prin asigurarea RCA conform

reglementirilor Uniunii Europene sunt urmdtoarele:
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a) pentru prejudicii materiale produse in unul si acelasi accident, indiferent de numirul
persoanelor prejudiciate, limita de despagubire se stabileste, pentru accidente, la un nivel de

6.434.740 lei;

b) pentru vatdmdri corporale §i decese, inclusiv pentru prejudicii fira caracter patrimonial
produse in unul §i acelagi accident, indiferent de numirul persoanelor prejudiciate, limita de

despigubire se stabileste la un nivel de 31.926.210 lei.

(5) A.8.F. poate revizui prin reglementéri proprii limitele previzute la alin. (4), conform

actelor delegate emise de cétre Comisia Europeani.”

6. La articolul 6, dupi alineatul (5) se introduc cinci noi alineate, alineatele (5" - (5%, cu
urmdtorui cuprins:

5" Asiguratul poate solicita in scris asiguritorului RCA suspendarea efectelor
contractului RCA pe perioada suspendarii, in conditiile legii, a inmatriculirii vehiculului sau a

suspenddni dreptului de circulatie a acestuia, cu prezentarea dovezii existentei acesteia.

(5%) Asiguritorul RCA comunica asiguratului, in termen de 5 zile de Ia data solicitirii
gu

previzute la alin, (5'), suspendarea efectelor contractului RCA.

(5) Pe toatd durata suspendirii inmatricularii si/sau a dreptului de circulatie a vehiculului
si a efectelor contractului RCA, vehiculul se imobilizeazd intr-un spatiu privat, in afara
domeniului public,

(5') Neindeplinirea obligatiei previzute la alin. (5%) reprezintd incilcarea obligatiilor de
asigurare RCA.

(5%) In cazul suspendarii efectelor contractului RCA, valabilitatea acestuia se prelungeste
cu perioada pentru care efectele contractului an fost suspendate, prin emiterea unui act

aditional.”

7. La articolul 6, alineatele (6) si (7) se abroga.

8. La articolul 11 alineatul (3), partea introductivd se modificid st va avea urmatorul
continut:

»(3) Indiferent de locul in care s-a produs accidentul, pe drumuri publice, pe drumuri care
nu sunt deschise circulatiei publice, in incinte §i in orice alte locuri, atat in timpul deplasirii,
cét i in timpul stationdrii vehiculului asigurat, asiguritorul RCA acordd despigubini pentru
prejudictile produse ca urmare a unor accidente generate prin utilizarea vehiculului asigurat

pand la limita de rispundere previzuti in contractul RCA pentru:”
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9. La articolul 18, alineatul (10) se modificd si va avea urmiétorul confinut:

»(10) BAAR sau asiguritorul RCA clibereaza asiguratului, in termen de 15 zile de la
inregistrarea solicitirii acestuia, un certificat privind istoricul daunelor inregistrate cel pugin pe
parcursul ultimilor 5 ani de raporturi contractuale, sau absenta acestor daune; BAAR sau
asiguratorul RCA utilizeazi formatul certificatului privind istoricul daunelor, stabilit conform
actelor delepate adoptate de citre Comisia Europeana in conformitate cu prevederile Directivei

2021/2118/CE, Incepind cu data aplicirii actelor respective.”

10. La articolul 18, dupa alineatul (10) se introduc doud noi alineate, alineatele (10") si
(107), cu urmitorul cuprins:

~(10) Asiguritorul RCA publici pe site-ul propriu informatii din care si rezulte politicile
acestuia in ceea ce priveste utilizarea certificatului privind istoricul daunelor la calcularea

primet de asigurare.

(10%) Asiguritorul RCA nu trateazi asiguratii in mod discriminatoriu §i nu suprataxeazi
primele RCA pe baza nationalitétii acestora sau exclusiv pe baza statului membru in care acestia
au avut resedinta anterioard; asiguritorii RCA trateazi certificatele privind istoricul de daune

emise in alte state membre in acelasi mod in care le trateaza pe cele emise in Roménia.”
11. La articolul 28, alineatul (2) se modificd g1 va avea urmatorul cuprins:

»(2) Prin exceptie de la prevederile alin. (1) controalele asigurdrii RCA sunt permise daca
acestea au un caracter nesistematic, nediscriminatoriu, se desfigoard §i asupra vehiculelor care
stationeaza In mod obignuit pe teritoriul Romaniei §i nu urméresc exclusiv verificarea asiguririi

RCA”

12. La articolul 28, dupi alineatul (2) se introduc cinci noi alineate, alineatele (2!) - (2°) cu

urmétorul cuprins:

2"} Controlul asiguririi RCA este permis si atunci cind acesta se realizeaza prin
intermediul unor dispozitive tehnice ce fac parte dintr-un sistem electronic de control §i gestiune
a traficului 1a nivel local sau national, atunci cdnd verificarea se realizeaza §i asupra vehiculelor

care stationeaza in mod obisnuit pe teritoriul Romaéniei i se realizeaza fard oprirea vehiculelor.

(2%) Operatorii sistemelor de control prelucreaza datele cu caracter personal ale asigurailor
st conducitorilor de vehicule in acord cu prevederile legislatiei nationale §i europene privind
protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind

libera circulatie a acestor date,
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(2%) Datele cu caracter personal prelucrate in temeiul prezentuiui articel exclusiv in scopul
efectudrii unui control privind asigurarea RCA se pistreazi numai atat timp cét sunt necesare

in acest scop i, de indatd ce acesta a fost indeplinit, se sterg complet.

(2%) Daci in urma unui control privind asigurarea RCA se constatid cd un vehicul este
acoperit de o asigurare RCA, operatorul sterge datele respective.
(2%) In cazul in care in urma unui control nu se poate stabili daci un vehicul este acoperis

de o asigurare RCA, datele sunt pastrate pentru o durata limitatd, care nu depiseste numarul de

zile necesare pentru a stabili daci vehiculul este asigurat RCA.”

13. La articolul 32, dupd alineatul (14) se introduce un nou alineat, alineatul (15), cu
urmitorul cuprins:

»(15) BAAR publici pe site-ul propriu informatii referitoare la demersurile necesare pentru
obtinerea de la BAAR a sumelor cuvenite persoanelor prejudiciate.”

14. La articolul 33 alineatul (1), litera ) se modifici si va avea urmatorul continut:

»C} in situafia producerii riscului pe perioada suspendirii efectelor contractului RCA, in
conditiile prezentei legi.”

15. La articolul 37 alineatul (1), litera d) se modifica i va avea urmitorul cuprins:

»d) nerespectarea de citre asiguritorii RCA a obligatiilor previzute la art. 5 alin, (1) si (2),
art. 6 alin, (3), (4), (5%) 5i (5%), art. 11, art. 14, art. 18 alin. (1) 5i (6) - (12), art, 21 alin. (L -(5),
art. 23 alin. (1), art. 24 alin. (6), art. 26 alin. (2);"

16. La articolul 37 alineatul (1), litera ¢) se modificd si va avea urmitorul cuprins:

-€) nerespectarea de citre persoanele din consiliul director al BAAR, persoanele care detin
functii de conducere in cadrul BAAR sau de citre BAAR a obligatiei in ceea ce priveste
stabilirea factorului «N», previizutd la art. 19 alin, (2), si a prevederilor art. 4 alin. (4}, art. 18
alin. (10), art. 32 alin. (2) lit. b) -m), alin. (3), (8), (9) si (15);”

17. La articolul 37, alineatul (9) se modifici §i va avea urmitorul cuprins:

+(9) Incaicarea de citre persoanele fizice sau Jjuridice a obligatiei de asigurare prevazute la
art. 3 51 a obligatiilor previzute la art. 6 alin. (5%} constituie contraventie si se sanctioneazi cu
amenda de la 1.000 lei la 2.000 lei §i cu retinerea certificatutui de inmatriculare/inregistrare a
vehiculului pand la prezentarea documentului privind incheierea asigurdrii. Constatarea si

aplicarea acestora se fac de citre personalul politiei.”
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Art. 11 - Prezenta lege intrd in vigoare la 3 zile de Ia data publicirii in Monitorul Oficial al
Roméniei, Partea I, cu exceptia prevederilor art. [ pct. 15-17 care intrd in vigoare la 30 de zile

de la data publicini acesteia In Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |
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