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Conform Institutului National de Statisticd, la 1 iunie 2023 populatia zonei
metropolitane lasi era de 610.937 locuitori, a doua ca mdrime din Romania, dupa zona

metropolitand Bucuresti.

Dupd cum s-a retinut si in expunerea de motive a Legii nr. 291/2018 privind
aprobarea obiectivului de investitii Autostrada lasi-Targu Mures, Autostrada Unirii, act
normativ care a consacrat prin lege un obiectiv unic de infrastructurd, Moldava a ramas
o regiune subdezvoltatd a Romaniei, cu un PIB pe cap de locuitor cu aproximativ 40%
mai mic decdt media nationald. Conform datelor Comisiei Nationale de Strategie si
Pragnozd, in ceea ce priveste economia lasiului, judetul ocupd prima pozitie ca si
contributie la formarea produsului intern brut al regiunii Nord-Est, furnizénd circa 33,3%
din acesta, iar, din punct de vedere al ponderii in nivelul national, aceasta reprezintd
3,5% din total economie.

Totodats, din punct de vedere al PIB/locuitor, cu un nivel de 14.403 eurc In anui
2023, judetul Iasi se situeazd pe locul 1 in cadrul regiunii Nord-Est, la circa 140% din
media acesteia, iar, comparativ cu nivelul pe total tard, judetul Iasi se pozitioneazd la
85,6% din media nationala.

lIasiul se confruntd cu o aglomerare urband acutd, cauzatd de dezvoitarea
imobiliard haotic3, lipsa unor rute alternative si infrastructura rutierd subdimensionata.
Traficul intens duce la pierderi eccnomice semnificative, scaéderea calitatii vietii si
cresterea poludrii. In urmatorii 10 ani, in absenta unor masuri structurale, se anticipeaza
o crestere cu 30-40% a fluxurilor de trafic, riscdnd blocaje totale in zonele cheie ale
orasului. Un sistem de metrou usor regional devine solutia fireasca si urgent necesara.

De asemenea, lasiul, al doilea pol urban al tarii si centru universitar si industrial
major, are o infrastructurd de transport public Tmb&tranitd, incapabild s3 faca fatd la
cerintele actuale ale persoanelor care locuiesc in zona metropolitana, tranziteazd aceastd
zona ori fac naveta, in diverse scopuri.

Evenimente rutiere grave si blocaje persistente - cu titlu de exemplu, inchiderea
integrald a pasajului Mircea la 16 iulie 2025 — aratd lipsa unei alternative reale si rapide,
de mare capacitate, la transportul auto. De altfel, in decursul anului 2025, parcul auto
al judetului lasi a depasit 300.000 de vehiculel.

Prin proiectul METRIS se doreste compietarea acestui vid, dup& modelul Legii nr.
291/2018, prin crearea unei infrastructuri de transport de tip metrou usor, sustenabild,
rezilientd si adaptata cerintelor dermografice, economice si ecologice ale regiunii.

Acest lucru nu doar c3 va degreva traficul infernal din oras? si va reduce niveiul de
poluare (lasiul este cel mai poluat oras din Romania, conform Agentiei Europene de

 hitps://www.radiohit.ro/stiri/pareul-auto-al-judetului-iasi-a-depasit-in-premiera-300-000-de-autovehicule/

? https://fwww.ziaruldeiasi.co/stiri/ un-bucurestean-despre-traficul-din-tasi-e-mai-nasol-ca-la-noi—-369206. htmi




Mediu?) din zona metropolitand a Iasiului, ¢i va contribui si ta dezvoltarea economiei
locale, prin Imbunatdtirea infrastructurii si interconectarea acesteia cu proiectele
nationale de infrastructura rutierd, in special cu Autostrada A8, iar, pe termen lung, va
scadea incidenta patologiilor asociate cu poluarea in randul populatiei, ceea ce va reduce
presiunea asupra sistemului de sdnatate si, implicit, cheltuielile efectuate de stat si de
cetateni.

De altfel, la nivelul Ministerului Transporturilor a fost supus dezbateril publice un
prolect de lege pentru organizarea transportului cu metroul, care ar fi permis initierea,
realizarea si propunerea spre aprobare a unor obiective de investitii noi care privesc
transportul cu metroul, ins3 acesta a fost dat witarii,

Asadar, In contextul realei necesitati de a ridica economia zonei Moldovei la nivelul
celorlalte regiuni ale tarii, apreciez ca proiectul METRIS este de o deosebitd importants
si este necesard declararea acestuia ca obiectiv de investitii prin act normativ al
Parlamentului, pentru a putea da o sansa si celor care au fost pentru atadt de mult timp
uitati de guvernantii de |la Bucuresti.

Fatéd de aceste considerente, va solicit sprijinul in adoptarea prezentei initiative
legislative, un al doilea pas timid in vederea imbunatatirii traiului din regiunea Moldova.

INITIATOR:
Deputat AUR Silviu-Octavian Gurlui

2 https://greennews.ro/article/iasi-cel-mai-poluat-oras-din-romaniz-conform-datelor-agentiei-europene-de-mediu/
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PARLAMENTUL ROMANIEX

SENAT CAMERA DEPUTATILOR

L.EGE

pentru aprobarea obiectivului de investitii METRIS - Metrou Regional
Inteligent Iasi

Parlamentul Romaniei adoptd prezenta lege

Art. 1

Prezenta lege aproba executarea obiectivului de investitii Metrou Regional Inteligent Iasi,
denumit in continuare METRIS.

Art. 2

METRIS cuprinde trei magistrale care deservesc, subteran si suprateran, traseele din
Zona Metropolitana lasi, cu asigurarea conectarii cu lotul aferent din Autostrada Iasi-
Targu Mures, Autostrada Unirii, a2 Aeroportului International Iasi, a Garii Iasi si a zonelor
industriale si universitare, care asigurd transportul cu metroul pentru public, prin
realizarea infrastructurii de metrou,.

Art. 3

(1) Prin infrastructura de metrou se intelege ansarmnblul de terenuri, constructii, instaiatii
si alte elemente specifice elementelor si instalatiiior necesare circulatiei si manevrei
materialului rulant de metrou

(2) Infrastructura de metrou se compune din:

a) statiile, tunelurile si galeriile de metrou, terminale multimodale, accesuri, liniile de
cale ferat3, terenul aferent pe care sunt construite, precum si terenurile situate de o
parte si de alta a axel acestor linii, care constituie zona minimé de siguranta, protectie
si functionalitate a infrastructurii de metrou, stabilitd conform cadrului fegal in vigoare.

b} instalatiile fixe de siguranta si de conducere operativa a circulatiei cu metroul;
¢) depouri, remize, instalatii si terenurile aferente acestors;

d) alte instalatii aferente infrastructurii de metrou:

1. instalatii de protectie civilg;

2. cale de rulare, linii ferate curente;

3. instalatii electrice;
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4. instalatii de automatizare;
5. instalatii de telecomunicatii;

6. instalatii de ventilatie, sanitare, termice, inctusiv prize, camine si bransamente.
e) alte instalatii specifice din documentatia de proiectare aprobatd in conditiile leqii.

(3) Alte elemente de infrastructura situate Tn amplasamentul infrastructurii de metrou,
care sunt utilizate sau concurd la realizarea serviciufui public de transport cu metroul,
neprevazute la alin. (1), sunt proprietatea operatorului de transport cu metroul doar in
cazurile indicate de contractul de servicii publice incheiat cu operatorul de transport cu
metroul. Prin operator de transport cu metroul se intelege orice entitate publicd sau
privatd autorizatd conform legii, a cdrei activitate principald consta in furnizarea
serviciilor de transport cu metroul, care poate fi si administrator de infrastructurd de

metrou.

(4) Pentru protejarea infrestructurii de metrou si asigurarea transportulul public de
cHlStori cu metroul, orice lucrare, constructie sau interventie, supraterand sau subterana,
in zonma minima de sigurantd, protectie si functionalitate a metroului, se va executa
conform cadruiui legal in vigoare, pe baza unor proiecte ce vor fi avizate din punct de
vedere tehnic de citre administratorul infrastructurii de transport cu metroul, anterior

obtinerii autorizatiei de construire.
(5) In zona minim3 de siguranta, protectie si functionalitate a metroului se interzice:

a) amplasarea oricdror constructii, fie si cu caracter temporar precum $i efectuarea de
lucrdri fard avizul administratorului infrastructurii de metrou si aprobarea detindtorutui
infrastructurii de metrou, cu respectarea regimului juridic al zonei minime de siguranta,
protectie si functionalitate a metroului;

b) efectuarea oricdror lucrari, care, prin natura lor, ar putea provoca alunecari de teren,
surpari sau afectarea stabilitdti solului, inclusiv prin taierea copacilor, arbustilor,
extragerea de materiale de constructii sau prin madificarea echilibrului freatic;

¢) depozitarea necorespunzatoare de materiale, substante sau deseuri care contravin
normelor de protectie a mediului sau care ar putea provoca degradarea infrastructurii de
metrou, a zonei minime de protectie a acesteia, precum si a conditiilor de desfasurare
normald a transportului cu metrout,

Art. 4

Termenele pentru finalizarea efectivd a constructiei, receptionarea i darea in folosintd a
infrastructurii de metrou sunt dupd cum urmeaza:

a) Faza I - efectuarea studiilor, proiectelor si obtinerea autorizatiilor: 2026~2028;

b) Faza II - Executia tronsoaneior prioritare si dotarea tehnologicd a acestora: 2028-
2033;

¢) Faza 1II - darea In folosintd a infrastructurii initiale si extinderea infrastructurii de
metrou: 2033-2036.

e e
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Art. 5

Obiectivul de investitii METRIS se finanteazé de la bugetul de stat, prin bugetul
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, din credite externe si din fonduri europene
nerambursabile si/sau prin parteneriat public/privat. In fiecare lege bugetars anual3, pe
durata implementé&rii proiectului, se vor aloca acestui oblectiv credite bugetare conform
necesarului de finantare comunicat de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.

Art. 6

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, in calitate de organ de specialitate al
administratiei publice centrale, este desemnat ministerul responsabii pentru coordonarea
realizarii obiectivului de investitii METRIS.

Art. 7

Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, In termen de 60 de zile de la publicarea in
Monitorul Oficial al Romaéaniel, Partea I, a prezentei legi, adopta normele de punere in
aplicare ale acesteia,

Art. 8

Ministerui Transporturilor si Infrastructurii, in termen de 60 de zile de la publicarea n
Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, a normelor de punere in apiicare a prezentei legi,
are obligatia de a demara procedurile necesare pentru realizarea obiectivului de investitii
METRIS.

Art. 9

{1) Prin derogare de la prevederile art. 23 alin. (2} si ale art. 27 alin. (1) din Ordenanta
de urgentd a Guvernului nr. 57/2007 privind regimui ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a fiorei si faunei sdlbatice, aprobatd cu modificari si
completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificdrile si completarile ultericare, dezvoltarea
obiectivului de investitii METRIS este permisa pe raza ariilor naturale protejate de interes
national, respectiv pentru acest obiectiv de investitii se va face scoaterea definitiva sau
temporara din circuitul agricol si silvic.

{2) Dispozitiite alin. (1) se aplicd de autoritatile competente pentru protectia mediului,
cu privire fa procedura de evaluare a impactului asupra mediuiui, inclusiv procedura de
evaluare adecvatd pentru obiectivul de investitii METRIS.

Aceastd lege a fost adoptatd de Parfamentul Romaniei, cu respectarea prevederilor art.
75 si ale art. 76 alin. (2) din Constitutia Romaniei, republicata.

Presedintele Senatului Presedintele Camerei Deputatiior




